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Spetnienie przez Wojewoddztwo Matopolskie tematycznego

warunku podstawowego 3.1 Kompleksowe planowanie

o transportu na odpowiednim poziomie w ramach Celu

- Polityki 3 Lepiej potagczona Europa dzieki zwiekszeniu
mobilnosci

Zgodnie z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24
czerwca 2021 r., panstwo cztonkowskie (zarzgdy wojewodztw w zakresie programow
regionalnych) zapewnia, zeby warunki podstawowe byty spetniane i przestrzegane przez
caty okres programowania oraz informuje KE o wszelkich zmianach majgcych wptyw na
to, czy warunki podstawowe sg spetnione.

Jednoczesnie Umowa partnerstwa dla realizacji polityki spojnosci na lata 2021-2027
wprost stanowi, ze spetnienie warunku podstawowego 3.1. ,Kompleksowe planowanie
transportu na odpowiednim poziomie” na poziomie regionalnym nastepuje poprzez
przyjecie Regionalnego Planu Transportowego — zgodnie z Umowa:

,Na poziomie regionalnym spetnienie warunku wykazywane bedzie wraz z
przekazaniem programow regionalnych. Spetnieniem warunku na poziomie
regionalnym jest przyjecie 16 Regionalnych Planéw Transportowych”.
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- Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa
Matopolskiego

W celu wypetnienia warunku podstawowego 3.1.
,JKompleksowe planowanie transportu na
odpowiednim poziomie” zostat opracowany
Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa
Matopolskiego na lata 2021-2027 z perspektywg do
2030 roku (RPT)
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Proces przygotowania Regionalnego Planu
Transportowy Wojewodztwa Matopolskiego

Diagnoza stanu
istniejgcego

S

Projekt RPT

i

Prognoza
oddziatywania
na srodowisko

przeglad i analiza dokumentow i polityk europejskich,
dokumentdéw na szczeblu krajowym oraz strategii i planow
szczebla regionalnego

analiza uwarunkowan demograficznych i spoteczno-
gospodarczych wojewodztwa

diagnoza systemu transportowego oraz analiza SWOT
spotkania informacyjne i robocze

modelowanie potrzeb transportowych z wykorzystaniem
modelu ruchu
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Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa

Matopolskiego

Wizja rozwoju

Matopolska regionem
0 zrdwnowazonym,
zintegrowanym i bezpiecznym
systemie transportowym,
bedacym podstawg dalszego
rozwoju i poprawy warunkow
zycia mieszkancow oraz ich
mobilnosci




Cele giowne i szczegotowe
Regionalnego Planu Transportowego

1.1. Bezpieczny transport

1.Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego

i wprowadzanie rozwigzan
uspokajajgcych ruch

2.Eliminacja ruchu
tranzytowego

3.Dziatania edukacyjne

4.Dziatania zabezpieczajace
osuwiska i urwiska skalne

1.Poprawa oferty
przewozowej
(kolejowej i autobusowej)

2.Minimalizacja wykluczenia
transportowego

3.Rozwdj infrastruktury
rowerowej oraz tras
VeloMatopolska

4.Rozwoj weztdow
przesiadkowych

5.0graniczenie emisyjnosci
transportu, w tym zakup
taboru

6.Rozbudowa infrastruktury
paliw alternatywnych (wodér,
prad)

7.Zarzadzanie i koordynacja
transportu

1.Poprawa dostepnosci do
sieci TEN-T
(drogowej i kolejowej)

2.Poprawa dostepnosci
gtéwnych osrodkdéw regionu
(Krakow, Tarnédw, Nowy Sacz,
Nowy Targ)

3.Zwiekszenie
intermodalnosci i poprawa
dostepnosci do centréw
logistycznych

4.Rozwaj potaczen
transgranicznych
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1.4. Cyfryzacja transportu

1.Rozwodj systemu
Matopolskiej Karty
Aglomeracyjnej

2.Integracja taryfowo-
biletowa

3.Spdjny system informacji
pasazerskiej

4.Cyfrowe rozktady jazdy
(wszyscy przewoznicy,
w szczegdlnosci prywatni)

5.Platforma agregujaca
wszystkie informacje
transportowe

w wojewddztwie
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Scenariusze rozwoju

ot

o,
Beson,
-

Scena r| usz BAU e Scenariusz odniesienia
. . e Scenariusz nastawiony na rozwdj kolei (dziatania infrastrukturalne i poprawa oferty
Scena rl USZ KOIeJOWY przewozowej)

- - e Scenariusz nastawiony na minimalizacje negatywnego oddziatywania transportu na

e Scenariusz zaktadajacy realizacje planowanych inwestycji drogowych krajowych i
wojewddzkich

7
A

Sce Na r‘| usz Peh‘]y e Scenariusz uwzglednia inwestycje wskazane w poprzednich scenariuszach

Preferowany kierunek rozwoju zostat wybrany w oparciu o scenariusz Zielony, ktory
zapewnia zrownowazony rozwoj systemu transportu Matopolski.
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Konsultacje Regionalnego Planu

Transportowego Wojewodztwa Matopolskiego

W dniu 07.11.2023 projekt RPT zostat zatwierdzony przez
Zarzagd Wojewddztwa Matopolskiego i skierowany do
konsultacji spotecznych

* przeprowadzono konsultacje projektu RPT, w tym:
zorganizowano i przeprowadzono spotkania
konsultacyjne, w formie stacjonarnej (Krakow,
Oswiecim, Tarndw, Nowy Targ, Nowy Sacz) oraz
przeprowadzono konsultacje projektu RPT z Komisja
Wspolng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego,

e opracowano Prognoze oddziatywania na srodowisko dla
projektu RPT,

 pozyskano od witasciwych organéw (RDOS, SANEPID)
opinie w zakresie projektu RPT wraz z Prognozg,
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Wojewoddztwa Matopolskiego

= Przyjecie Regionalnego Planu Transportowego

UCHWALA Nr 733/24
ZARZADU WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO
z dnia 2 kwietnia 2024 r.

w sprawie przyjecia Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa
Matopolskiego na lata 2021-2027 z perspektywa do 2030 roku

Na podstawie art. 11 ust. 3 i art. 41 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1888 r.
o samorzadzie wojewddztwa (Dz. U. z 2022 r. poz. 2004, z pdzn. zm.), art. 19 ust. 3 i 8
ustawy z dnia & grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju
(Dz. U. z 2024 r. poz. 324), art. 42 pkt 2, art. 43 i art. 55 ust. 3 i 4 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
(Dz. U. z 2023 r. poz. 1094, z pazn. zm.) oraz art. 15 rozporzagdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajacego
wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spofecznego Plus, Funduszu Spdjnosci, Funduszu na rzecz
Sprawiedliwej Transformacji | Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego
i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby
Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczeristwa Wewngtrznego
i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania Granicami i Polityki
Wizowej (Dz. Urz. UE L 231 z 30.06.2021, str. 159, z pdZn. zm.), Zarzad Wojewddztwa
Malopolskiego uchwala, co nastepuje:

§1

Przyjmuje sie Regionalny Plan Transportowy Wojewodziwa Matopolskiego na lata
2021-2027 z perspektywa do 2030 roku, w brzmieniu zatgeznika nr 1 do niniejszej
uchwaty.

§2

Przyjmuje sie Prognoze oddziatywania na srodowlsk dla Regionalnego Planu
Transportowego Wejewddztwa Malopol skie g a lata 2021-2027 z perspekltywg
do 2030ml< w brzmieniu zalgcznika nr 2 do ] ej uchwaty,

§3

PrzmeJ e
1} asadnienie, o ktdrym mowa w art. 42 k2 ustawy z dni Bpaid zzzzz ika 2008 r.
d tep iu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
ochronie smdwsk oraz o ocenach oddzi rywa na & dounsk
{D U. z 2023 r. poz. 1094, z pdzn. zm.), w brzmieniu zatgcznika nr 3 do niniejsze]
uchwaty,
2) podsumowanie, o I-chnryrn mowa w art. 55 ust. 3 ustawy z dnia 3 paz zdziarnika
2008 r, o udostepnianiu nfurrnaq o srodowisku | jego ochronie, udziale
Oleczenshwa w ochronie Srodowiska ora.z o ocenach oddziatywania
a $rodowisko, w brzmieniu zatgcznika nr 4 do ninigjsze] uchwaty,

W dniu 2 kwietnia 2024 r. Zarzad Wojewodztwa
Matopolskiego przyjat uchwata Nr 733/24 dokument pn.
»Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Matopolskiego
na lata 2021-2027 z perspektywa do roku 2030".

17 kwietnia 2024 r. zostat przestany wniosek o dokonanie
oceny KE zgodnie z art. 15 ust. 4 Rozporzadzenia Ogdlnego
wraz z potwierdzeniem spetnienia przez Wojewddztwo
Matopolskie warunku podstawowego 3.1 na poziomie
regionalnym.

Pismem z dnia 15 maja 2024 roku Komisja Europejska
potwierdzita spetnienie tematycznego warunku

podstawowego 3.1 Kompleksowe planowanie transportu ha

odpowiednim poziomie.
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Opis spetnienia kryteriow wymaganych dla

wypetnienia warunku podstawowego 3.1
,Kompleksowe planowanie transportu na
odpowiednim poziomie”

Kryteria spetnienia warunku podstawowego i sposob ich uwzglednienia w
Regionalnym Planie Transportowym przedstawiono na kolejnych slajdach:
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KRYTERIUM 1:

Zawiera ocene ekonomicznag planowanych inwestycji, oparta na analizie
zapotrzebowania i modelach przeptywéw transportowych, ktére powinny
uwzgledniac spodziewany wptyw otwarcia rynkéw ustug kolejowych

Kryterium warunku zostato spetnione poprzez przyjecie Regionalnego Planu

Transportowego Wojewodztwa Matopolskiego na lata 2021-2027 z perspektywag do
2030 roku.

Plan zostat opracowany z wykorzystaniem modelu ruchu uwzgledniajgcego transport
indywidualny i transport publiczny. Analizy zostaty wykonane dla stanu istniejgcego
oraz dla horyzontu czasowego przypadajgcego na rok 2030. Analizowano kilka
mozliwych scenariuszy rozwoju systemu transportowego.

Okreslono szacunkowy koszt planowanych inwestycji transportowych oraz koszty
utrzymania infrastruktury i przewozow dla horyzontu na rok 2030.
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KRYTERIUM 2:

Jest spdjne z elementami zintegrowanego krajowego planu w dziedzinie
energii i klimatu dotyczgcymi transportu

Kryterium warunku zostato spetnione poprzez przyjecie Regionalnego Planu
Transportowego Wojewodztwa Matopolskiego na lata 2021-2027 z perspektywa do 2030
roku.

Dokument zawiera prognoze emisji zanieczyszczen powietrza (w tym CO2) i
negatywnego oddziatywania transportu na klimat i Srodowisko.

Wskazano inwestycje i dziatania prowadzace do redukcji gazéw cieplarnianych i
ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko, z uwzglednieniem dziatan
dotyczacych ruchu rowerow jak rowniez elektromobilnosci i paliw alternatywnych.

Wskazano podatnos¢ na zmiany klimatyczne poszczegdlnych srodkéw transportu.

Cel gtowny oraz cele szczegotowe RPTWM odnoszg sie do zmniejszenia negatywnego
oddziatywania transportu na srodowisko.
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KRYTERIUM 3:

Obejmuje inwestycje w korytarze sieci bazowej TEN-T zgodnie z definicja w
rozporzadzeniu w sprawie CEF, zgodnie z odpowiednimi planami prac
dotyczacymi korytarzy sieci bazowej TEN-T

Wskazane powyzej kryterium 3 warunku podstawowego zostato spetnione na
poziomie krajowym.

Regionalny Plan Transportowy jest zgodny i uwzglednia wszystkie dokumenty
planowania transportu na poziomie krajowym.

W RPT uwzgledniono wszystkie planowane inwestycje w korytarzach sieci bazowej
TEN-T w zakresie inwestycji drogowych i kolejowych.
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KRYTERIUM 4:

W przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, w tym na
odcinkach transgranicznych, zapewnia komplementarnos¢ przez
zapewnhienie wystarczajgcego rozwoju potgczen sieci miejskich, regiondéw i
lokalnych spotecznosci z siecig bazowg TEN-T i jej weztami

Kryterium warunku zostato spetnione poprzez przyjecie Regionalnego Planu
Transportowego Wojewodztwa Matopolskiego na lata 2021-2027 z perspektywg do
2030 roku.

W dokumencie uwzgledniono wszystkie planowane inwestycje w korytarzach sieci
kompleksowej TEN-T.

Wskazano kierunki w zakresie zwiekszenia dostepnosci do bazowej sieci TEN-T, w
tym jej weztow oraz kluczowych osrodkéw w wojewodztwie. Uwzgledniono zaréwno
inwestycje drogowe jak i kolejowe.
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KRYTERIUM 5:

Zapewnia interoperacyjnosc sieci kolejowej oraz, w stosownych
przypadkach, przedstawia sprawozdanie z wdrazania europejskiego
systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS) zgodnie z
rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2017/6

Wskazane powyzej kryterium 5 warunku podstawowego zostato spetnione na
poziomie krajowym.

Regionalny Plan Transportowy uwzglednia dziatania zwigzane z wdrazaniem systemu
ERTMS zapewniajgcego interoperacyjnosc sieci kolejowe;j.
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KRYTERIUM 4:

W przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, w tym na
odcinkach transgranicznych, zapewnia komplementarnos¢ przez
zapewnhienie wystarczajgcego rozwoju potgczen sieci miejskich, regiondéw i
lokalnych spotecznosci z siecig bazowg TEN-T i jej weztami

Kryterium warunku zostato spetnione poprzez przyjecie Regionalnego Planu
Transportowego Wojewodztwa Matopolskiego na lata 2021-2027 z perspektywg do
2030 roku.

W dokumencie uwzgledniono wszystkie planowane inwestycje w korytarzach sieci
kompleksowej TEN-T.

Wskazano kierunki w zakresie zwiekszenia dostepnosci do bazowej sieci TEN-T, w
tym jej weztow oraz kluczowych osrodkéw w wojewodztwie. Uwzgledniono zaréwno
inwestycje drogowe jak i kolejowe.
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KRYTERIUM 6:

Wspiera multimodalnosé, okreslajgc potrzeby w zakresie transportu
multimodalnego lub przetadunkowego oraz terminali pasazerskich

Kryterium warunku zostato spetnione poprzez przyjecie Regionalnego Planu
Transportowego Wojewodztwa Matopolskiego na lata 2021-2027 z perspektywa

do 2030 roku.

W dokumencie okreslono obecny stan w zakresie multimodalnosci zwigzanej
ruchem pasazerskim i towarowym.

Wskazano kierunki dziatan zwigzane z realizacjg weztow przesiadkowych oraz
terminali przetadunkowych.
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KRYTERIUM 7:

Obejmuje srodki istotne z punktu widzenia planowania infrastruktury,
majgce na celu promowanie paliw alternatywnych zgodnie z odpowiednimi
krajowymi ramami polityki

Kryterium warunku zostato spetnione poprzez przyjecie Regionalnego Planu
Transportowego Wojewodztwa Matopolskiego na lata 2021-2027 z perspektywa do

2030 roku.

W dokumencie zdiagnozowano obecny stan rozwoju elektromobilnosci i paliw
alternatywnych. Wskazano obszary wymagajgce interwenc;ji.

Wskazano dziatania zwigzane z rozwojem infrastruktury do fadowania pojazdow
elektrycznych (w tym rowerdéw), zakupem pojazdéw zeroemisyjnych, wprowadzaniem
Stref Czystego Transportu.
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KRYTERIUM 8:

Przedstawia rezultaty oceny ryzyk dla bezpieczenstwa ruchu drogowego
zgodnie z istniejgcymi krajowymi strategiami bezpieczenstwa ruchu
drogowego, wraz z mapowaniem drog i odcinkdw narazonych na takie
ryzyka oraz ustaleniem zwigzanych z tym priorytetow inwestycyjnych

Kryterium warunku zostato spetnione poprzez przyjecie Regionalnego Planu
Transportowego Wojewodztwa Matopolskiego na lata 2021-2027 z perspektywg do
2030 roku.

Dokument zawiera analize zdarzen drogowych na obszarze Matopolski wraz z ich
zobrazowaniem na mapie.

Wskazano dziatania majgce na celu ograniczenie liczby zdarzen drogowych, ze
szczegolnym uwzglednieniem niechronionych uczestnikow ruchu drogowego.
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KRYTERIUM 9:

Dostarcza informacji na temat zasobow finansowania odpowiadajacych
planowanym inwestycjom, koniecznych do pokrycia kosztow operacyjnych i
kosztow utrzymania istniejgcej i planowanej infrastruktury

Kryterium warunku zostato spetnione poprzez przyjecie Regionalnego Planu
Transportowego Wojewodztwa Matopolskiego na lata 2021-2027 z perspektywa do

2030 roku.

W dokumencie okreslono szacunkowe koszty inwestycji (w tym zakupu taboru) i
utrzymania infrastruktury i przewozow. Wskazano gtowne zrodta finansowania

planowanych dziatan.




. Dziekuje za uwage
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Pawet Obrzut

Zastepca Dyrektora
Departamentu Infrastruktury
Drogowej i Transportu
UMWM
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