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1. Wprowadzenie

Miasto Gorlice wraz z gming wiejskg Gorlice i gming Sekowa tworzg Gorlicki Obszar
Funkcjonalny (GOF). Stowarzyszenie Gorlicki Obszar Funkcjonalny powstato w pazdzierniku
2021 r. z inicjatywy samorzaddw gminnych. Impulsem do jego powstania byto wyznaczenie
na poziomie Strategii Rozwoju Wojewddztwa ,Matopolska 2030” Miejskich Obszaréw Funk-
cjonalnych (tzw. MOF) dla miast $rednich tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze.

Kryteriami, ktore przyjeto dla delimitacji granic MOF byty tzw. wskazniki funkcjonalne:

» liczba wyjezdzajgcych do pracy najemnej do rdzenia MOF na 1 tys. mieszkancow;

» liczba zameldowan z miast na 1 tys. mieszkafncow;

» liczba ucznidow dojezdzajgcych do szkét ponadpodstawowych (ponadgimnazjalnych) w
roku szkolnym 2017/18 w odniesieniu do liczby mieszkancéw w wieku 16-19 lat;

= wskazniki spoteczno-gospodarcze: dochody wiasne gmin per capita, liczba podmiotow
gospodarczych na 1 tys. mieszkancOw oraz udziat podmiotdw gospodarczych
sklasyfikowanych w ustugach wyzszego rzedu (sekcje J-R) w stosunku do wszystkich
podmiotéw;

= wskazniki morfologiczne (gestos¢ zaludnienia oraz liczba mieszkan oddanych do uzytku
na 1 tys. mieszkancow)'.

Sugerowany w Strategii optymalny zakres przestrzenny MOF Gorlice obejmowat wia-
$nie trzy omawiane gminy, tj. miasto Gorlice, gmine wiejskg Gorlice i gmine Sekowa. Liczba
ludnosci Gorlickiego Obszaru Funkcjonalnego wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2023 r. wy-
nosita 47 407 mieszkancow?, a taczna powierzchnia trzech gmin — 322 km?, co przektadato
sie na gesto$¢ zaludnienia na poziomie 147 mieszkancéw na 1 km?.

Gorlice sg waznym ponadlokalnym osrodkiem gospodarczym o rozwinietych funkcjach
ustugowych w skali powiatowej. W 2023 r. liczba ludnosci Gorlic stanowita 54% ogdtu miesz-
kancow GOF. Najblizszym os$rodkiem miejskim o znaczeniu ponadlokalnym na terenie Mato-
polski jest Nowy Sacz’. O skali oddziatywania Gorlic i silnych powigzaniach miedzygminnych
Swiadczy fakt, ze Gorlice sg jednym z niewielu miast powiatowych wojewddztwa matopol-

skiego przekraczajacych prog 3 tys. oséb dojezdzajacych codziennie do tego miasta®.

! Strategia Rozwoju Wojewddztwa ,Matopolska 2030”. Czeéé 2: Strategia. Zatgcznik do Uchwatly
Nr XXX1/422/20 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 17 grudnia 2020 r. Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Matopolskiego, Krakéw 2020, s. 72-73.

2 Bank Danych Lokalnych, Gtdwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2024.

3 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego, Tom. II, Krakéw 2018.

* Analiza relacji funkcjonalno-przestrzennych miedzy oérodkami miejskimi i ich otoczeniem. Raport
syntetyczny. Red. P. Sleszyniski, s. 108. Link: https://obserwatorium.malopolska.pl/publikacje/analiza-
relacji-funkcjonalno-przestrzennych-miedzy-osrodkami-miejskimi-i-ich-otoczeniem-raport-syntetyczny.
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Jednym z kilku rejondw rozwoju przedsiebiorczo$ci w wojewddztwie matopolskim jest
pas: Gorlice — Nowy Sacz — Limanowa — Mszana Dolna’. Gorlice sg jednym z o$rodkéw miej-
skich o duzej i konsekwentnie rozwijanej Strefie Aktywnosci Gospodarczej (SAG).

Gorlice zostaty zaklasyfikowane jako o$rodek miejski o przecietnym potencjale wzrostu
w wojewddztwie matopolskim®. Podobnie jak inne miasta Matopolski, Gorlice borykaja sie
z takimi wyzwaniami jak spadek liczby mieszkancéw oraz szybsze tempo starzenia sie lokal-
nej spotecznoéci’. Liczba ludnoéci Gorlic zmniejszyta sie w ostatnich dwudziestu latach o po-
nad 3 tys. 0sdb (11%), co jednak czesciowo zostato zrekompensowane niewielkim wzrostem
liczby ludnosci pozostatych dwdch gmin tworzgcych Gorlicki Obszar Funkcjonalny. W rezulta-
cie spadek liczby ludnosci catego GOF w latach 2004-2023 wynidst tylko 4%?3. Spadkowi licz-
by ludnosci towarzyszy rowniez trend starzenia sie spoteczenstwa. O ile w 2004 r. mieszkan-
cy powyzej 70. roku zycia stanowili 9% ludnosci GOF, o tyle juz w 2023 r. ich liczba wzrosta
0 2,5 tys., a udziat — do 14%.

Odpowiedzig na wyzej wspomniane problemy powinno by¢ wdrazanie odpowiednich
koncepgciji i polityk rozwoju miast i obszaréw funkcjonalnych, dostosowanych do ich specyfi-
ki°. Takim dziataniem jest planowanie zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej. Stanowi ono jed-
no z gtdéwnych narzedzi umozliwiajgcych wiasciwe zarzadzanie ztozonymi procesami rozwoju,
w szczegdlnoéci na obszarach zrdznicowanych pod wzgledem spoteczno-gospodarczym i
przestrzenno-funkcjonalnym.

Pomimo ze oficjalnie ok. 60% ludnoéci Polski stanowig mieszkaficy miast', to tempo
i skala suburbanizacji pozwalajg sadzi¢, ze odsetek osob charakteryzujgcych sie miejskim
stylem Zzycia jest znacznie wyzszy i dotyczy rosngcej liczby mieszkancow terendw oficjalnie
klasyfikowanych jako wiejskie. Pandemia COVID-19 spowodowata kolejne zmiany w zakresie
aktywnosci zawodowej i edukacyjnej mieszkancdw, m.in. przyspieszajgc upowszechnienie sie
nauki i pracy w formie hybrydowej. Wraz ze zmiang zachowan transportowych, zmianami

przestrzennymi (procesy suburbanizacyjne) i stopniowym wzrostem zamoznosci spoteczen-

> Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego, Tom. II, Krakdw 2018, s. 49.

® Miasta wojewddztwa matopolskiego — zmiany, wyzwania i perspektywy rozwoju, Matopolskie
Obserwatorium Rozwoju Regionalnego, Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Matopolskiego, Krakow
2018.

’ Raport o stanie powiatu gorlickiego za 2023 rok, Starostwo Powiatowe w Gorlicach, Gorlice 2024,
s. 33.

8 Obliczenia na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych, Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa
2024.

% Strategia Rozwoju Wojewddztwa ,Matopolska 2030”. Cze$¢ 1: Diagnoza i prognozy rozwojowe.
Zatgcznik do Uchwaty Nr XXX1/422/20 Sejmiku Wojewodztwa Matopolskiego z dnia 17 grudnia 2020 r.
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego, Krakéw 2020.

10'M. Ambroch, J. Gustyn, E. Lisiak, E. Morytz-Balska, U. Wilczyfiska, Polska w liczbach 2020, Gtéwny
Urzad Statystyczny, Departament Opracowan Statystycznych, Warszawa 2020.
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stwa, rosnie natezenie ruchu, czego skutkiem jest kongestia, wzrost liczby wypadkdéw, emisji
spalin i hatasu, a w konsekwencji — zagrozenie dla wzrostu poziomu jakosci zycia.

W zwigzku z powyzszym zréwnowazone podejscie do zagadnien mobilnosci i planowa-
nia transportu w miastach i miejskich obszarach funkcjonalnych staje sie coraz bardziej po-
pularne w krajach UE i zyskuje wsparcie Komisji Europejskiej'!. Planowanie zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej jest narzedziem integrujgcym rézne polityki publiczne, w szczegdlnosci
nakierowane na transport, planowanie przestrzenne i wzrost jakosci zycia.

Z opisanych wyzej powoddw punktem wyjscia do opracowania Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej powinno by¢ zatozenie, Ze transport i mobilnos$¢ nie sg celami samymi
w sobie, lecz powinny przyczyniac¢ sie do osiggania wyzszych celdw, takich jak jakoS¢ zycia
czy tez dobrobyt mieszkancéw miast i obszaréw funkcjonalnych.

Proces budowy oraz wdrazania rozwigzan w zakresie zrdwnowazonej mobilnosci miej-
skiej jest diugotrwatly i wymaga zaangazowania wielu interesariuszy. Zaproponowane rozwig-
zania powinny stanowi¢ kompromis miedzy duzymi ambicjami wiadz lokalnych, a mozliwo-
$ciami ich wprowadzenia w zaplanowanym czasie. Planowanie mobilnosci miejskiej to proces,
ktorego nie da sie zamkngé w granicach jednej gminy lub miasta. Skala codziennych dojaz-
déw, specyfika i zrdznicowanie wewnetrzne poszczegdlnych gmin, instytucjonalne ramy
wspdtpracy samorzadow czy tez ogdlne otoczenie prawne sprawiajg, ze tylko w wymiarze
miedzygminnym mozna szuka¢ optymalnych rozwigzan najbardziej palacych wyzwan.

Plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej sg rekomendowane przez Komisje Europej-
ska jako efektywne narzedzie planowania i realizacji polityki transportowej w miastach?.

Gtowng ideg planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej jest dgzenie do stworze-
nia zrobwnowazonego systemu transportu w miescie — poprzez realizacje takich celéw, jak
m.in. zwiekszenie bezpieczenstwa transportu, redukcja negatywnego wptywu na $rodowisko,
poprawa skutecznosci i efektywnosci transportu oséb i towardw, poprawa atrakcyjnosci
i jakosci obszaru miejskiego, czy tez zwiekszanie dostepnosci ustug transportowych dla
mieszkancow. Planowanie mobilnosci swoim zasiegiem obejmuje wszystkie rodzaje i formy
transportu w miescie — zaréwno transport publiczny, jak i prywatny, pasazerski i towarowy

oraz zmotoryzowany i niezmotoryzowany.

1 M. Wotek, M. Gromadzki, A. Jagietto: Dzielnicowe, miejskie i metropolitalne plany zréwnowazonej
mobilnosci — roznice i podobienstwa. [W:] Przemiany na rynku pasazerskich ustug transportowych:
monografia dedykowana profesorowi Olgierdowi Wyszomirskiemu. Red. K. Hebel, D. Ttoczynski.
Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk-Sopot 2021.

12 R. Okraszewska, A. Romanowska, M. Wotek, J. Oskarbski, K. Birr, K. Jamroz: Integration of a Multi-
level Transport System Model into Sustainable Urban Mobility Planning. ,Sustainability” 2018 nr 10.
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W pazdzierniku 2019 r. znowelizowane zostaty ,Wytyczne dla tworzenia Planéw Zréw-
nowazonej Mobilnosci Miejskiej”.

Po zmianie, przedmiotowe wytyczne oparte zostaty na o$miu podstawowych zasadach,
ktorymi sa'>:
= planowanie dla zrownowazonej mobilnosci w catym obszarze funkcjonalnym;
= wspoOtpraca ponad barierami instytucjonalnymi;

* zaangazowanie mieszkancow oraz interesariuszy;

» ocena biezacej i przysztej efektywnosci;

= okreslenie dtugoterminowej wizji oraz czytelnego planu wdrozenia;

» rozwdj wszystkich Srodkdéw transportu w sposob zintegrowany;

» stworzenie systemu monitoringu i ewaluacji;

= zapewnienie odpowiedniej jakosci dla planowanych i wdrazanych dziatan.

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP) jest
wiec narzedziem utatwiajgcym planowanie i uwzglednia szerszy kontekst funkcjonowania
miasta. Plan stanowi strategiczny zbiér powigzanych ze sobg dziatan, ktérych wdrozenie ma
spetni¢ potrzeby mobilnosci mieszkaricdw oraz innych interesariuszy (,uzytkownikéw miasta”)
obecnie i w przysztosci'®. W kontraécie do tradycyjnego podejécia do planowania, plan kia-
dzie szczegdlny nacisk na angazowanie obywateli i réznych interesariuszy, koordynowanie
polityk miedzy sobg (transport, planowanie przestrzenne, Srodowisko, rozwdj gospodarczy,
polityka socjalna, zdrowie, bezpieczenstwo itd.), pomiedzy réznymi poziomami wtadz i zarza-
déw oraz pomiedzy sasiadujgcymi gminami®®. Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej jest
zatem strategicznym dokumentem obejmujgcym catos¢ zagadnien transportowych w ujeciu
interdyscyplinarnym wraz z procesami podejmowania decyzji'®. Mozna tez go okreéli¢ mia-
nem dtugoterminowej strategii skoncentrowanej na zapewnieniu dobrego dostepu do miejsc
docelowych i ustug, obejmujacej plan wdrozenia®’.

Niniejszy dokument wyznacza kierunki zmian w obszarze szeroko rozumianej zréwno-

wazonej mobilnosci miejskiej GOF. Jej koncepcja polega na postawieniu w centrum rozwazan

3 Guidelines For Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan. 2" Edition,
pazdziernik 2019 r.

4 Przewodnik do opracowywania planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Red. M. Wotek. Wyd.
Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2016, s. 6.

15'M. Michnej, T. Zwolinski: Objectives and strategies of Sustainable Urban Mobility Planning in the
City of Krakow. [W:] Transport Development Challenges in the Twenty-First Century. Red. M. Bak.
Springer Proceedings in Business and Economics 2016. DOI. 10.1007/978-3-319-26848-4_8.

16 G. Pozoukidou, N. Gavanas, E. Verani, Land Use Models and Sustainable Urban Mobility Plans: An
Integrative Approach for Strategic Planning, ,International Journal of Sustainable Development and
Planning” 2017 Vol. 12, No. 5.

17 Wsparcie miejskich obszaréw funkcjonalnych w przygotowaniu Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej. Witryna https://sumps.pl/pl-sumps/, dostep: 31.10.2024 r.
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mieszkanca Gorlickiego Obszaru Funkcjonalnego wraz z jego potrzebami. Dlatego tez zapla-
nowane dziatania nie skupiajg sie jedynie na budowie lub modernizacji infrastruktury trans-
portowej, ktdra ma byc¢ srodkiem stuzgcym zapoczatkowaniu i/lub utrwaleniu zmian zmierza-
jacych do wyboru bardziej racjonalnych — z przestrzennego, Srodowiskowego i spotecznego
punktu widzenia — wyboréw transportowych mieszkancéow Gorlickiego Obszaru Funkcjonal-
nego i przyjezdnych.

W tabeli 1 przedstawiono podstawowe rdznice pomiedzy ,podejéciem tradycyjnym”
planowania transportu, a podejSciem opartym na planowaniu zrownowazonej mobilnosci

miejskiej.

Tab. 1. Roznice pomiedzy planowaniem mobilnosci a planowaniem transportu

Tradycyjne podejscie do planowania

transportu SumMp

Skoncentrowane na ruchu

Skoncentrowane na ludziach

Cel: ptynnos¢ i predkos¢ ruchu

Cel: dostepnos¢ i jakos¢ zycia

Skoncentrowanie na $rodkach transportu

Zintegrowane z planowaniem przestrzennym,
rozwojem gospodarczym, potrzebami socjalny-

mi, jakoscig, srodowiskiem i zdrowiem

Cele krétko i $rednioterminowe Dtugoterminowa wizja

Granice funkcjonalne, uwzgledniajgce obszary

Granice administracyjne miasta dojazdéw do pracy

Wazni interesariusze i spoteczenstwo aktywnie

Mandat polityczny i planowanie przez ekspertow .
polityczny 1 p P P zaangazowane

Domena inzynieréw ruchu Planowanie interdyscyplinarne

Kombinacja rozwigzan infrastrukturalnych, ryn-
kowych, ustugowych, informacyjnych i promo-
cyjnych

Skoncentrowane na infrastrukturze

Intensywna ocena i ksztattowanie proceséw

Ograniczona ocena wptywu nauki i poprawy

Zrédto: CIVITAS PROSPERITY — PORADNIK — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(SUMP). http://sumpnetwork.eu/fileadmin/user_upload/downloads/SMG_Ekspert_Civitas_Prosperity_
Poradnik_2019_03_18_podgl%C4%85d_v1.pdf.

Niniejszy dokument zostat opracowany zgodnie z wytycznymi oraz wymogami Urzedu
Marszatkowskiego Wojewoddztwa Matopolskiego i koncentruje sie na kluczowych z punktu
widzenia GOF zagadnieniach obejmujgcych rozwdj zréwnowazonej mobilnosci na terenach
miejskich oraz podmiejskich.

Planowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej w matych i Srednich miastach i obsza-

rach funkcjonalnych ma swojg specyfike, co znalazto odzwierciedlenie w publikacji pt. ,Susta-
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"8 W przywotanym zrédle sfor-

inable Urban Mobility Planning In Smaller Cities And Towns
mutowano osiem podstawowych zasad opracowywania plandéw zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej dla matych i Srednich miast, ktdre sg de facto tozsame z wymogami przytoczonymi

powyzej. W tabeli 2 przedstawiono zakres ich stosowania w niniejszym dokumencie.

Tab. 2. Osiem zasad planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla matych
i Srednich miast oraz ich odniesienie do planowania zrownowazonej mobilnosci

miejskiej w GOF

Zasada Tresc Odniesienie do dokumentu
| . | ie dla 7 b Obszar objety planem obejmuje
P angwaplg P angwanle a zmtegr’owaneg_c? o] szafu miasto Gorlice oraz gminy
mobilnosci codz.lennych p.rz.epffywow ludzi i towardw, wiejskie Gorlice i Sekowa
dla obszaru zamiast dla miejskiego obszaru

Dodatkowo, cze$¢ analiz

funkcjonalnego | administracyjnego o X o
obejmuje caty powiat gorlicki

W proces planowania zostali
zaangazowani rézni
interesariusze, reprezentujgcy

Wspotpraca Zréwnowazone planowanie mobilnosci szczebel gminny oraz powiatowy
miedzy miejskiej charakteryzuje sie wysokim administracji samorzadowej
instytucjami poziomem wspotpracy

Dane pozyskiwano rowniez
od instytucji szczebla
regionalnego i krajowego

W proces planowania zostali
zaangazowani rézni
interesariusze, reprezentujgcy
szczebel gminny oraz powiatowy
administracji samorzadowej

(w szczegolnosci przedstawiciele
sektora edukacji) oraz mieszkancy
(m.in. poprzez badania
marketingowe)

Mieszkancy oraz rézne grupy przedstawicieli
spoteczenstwa i interesariuszy sektora
transportu sg aktywnie zaangazowani w caty
proces planowania

Zaangazowanie
interesariuszy
i mieszkancow

Punktem wyjscia jest doktadna ocena

Ocena biezacej i przysztej sytuacji systemu

biezace; transportoyvegc.),_ kt(')’ra_ obejm’uje g%éwne _ Pog’rebioqa diagl?oza wraz
i przyszlej wyzwam’a i mozliwosci dla zrownowazonej Ze scenariuszami oraz
sytuadii / mobilnosci, uwzgledniajac przyszte trendy kompleksowy system

. oraz ustanawia punkt odniesienia monitorowania
wynikow

i alternatywne scenariusze, wzgledem ktdrych
mozna mierzy¢ postepy

18 Sustainable Urban Mobility Planning In Smaller Cities And Towns. Rupprecht Consult 2021, link:
https://civitas.eu/sites/default/files/sump_topic_guide_smaller_cities_and_towns_final.pdf.
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poprzez konkretne dziatania

Zasada Tresc Odniesienie do dokumentu

Okredlen Planowanie oparte na dtugoterminowej wizji, | Wizja opracowana w wymiarze

) r_E_ES enie ktéra uszczegdtowiona jest poprzez cele strategicznym, cele nawigzuja
W'ZJt' :)raz strategiczne do wizji, stanowiac jej
czytelnego -

yreineg Réwnie wazne jest planowanie uszczegotowienie
planu Krétkotermi  ealizaci tei wizii | celd Plan dziatar harakt
wdrozenia rétkoterminowej realizacji tej wizji i celéw an dziata ma charakter

$rednioterminowy

Uwzglednienie
wszystkich
$rodkéw
transportu

W ujeciu
zintegrowanym

Wykorzystanie zintegrowanych zestawéw
dziatan regulacyjnych, promocyjnych,
finansowych, technicznych i
infrastrukturalnych do realizacji swojej wizji

i celéw

Dziatania te obejmujg zazwyczaj mobilnos¢
zbiorowa (tradycyjny transport publiczny oraz
nowe ustugi wspotdzielone), mobilnos¢
aktywna (chodzenie pieszo i jazde na
rowerze), multimodalnos¢, ruch drogowy

i parkowanie, a takze logistyke miejska,
koncentrujac sie na poprawie bezpieczenstwa
ruchu drogowego, réwnego dostepu, jakosci
przestrzeni publicznych oraz redukcji
zanieczyszczen powietrza i hatasu

we wszystkich obszarach

Pogtebiona diagnoza obejmujaca
wszystkie istotne dla planowania
zréwnowazonej mobilnosci sfery

Plan dziatan odnosi sie

do najwazniejszych kwestii,
oceniajac je z perspektywy
poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, dostepnosci, jakosci
przestrzeni publicznych oraz
redukcji zanieczyszczenia

Opracowanie

Monitoring i ocena postepu jest elementem
planowania zréwnowazonej mobilnosci

Ogdlny postep w osigganiu strategicznych
celdw i zatozen jest regularnie oceniany na

Zestaw wskaznikow

schem aFu podstawie jasnych wskaznikéw mgnitc?rl,.lja.)cych uwzgl_edr.liajacy
monitoringu najwazniejsze zagadnienia
i ewaluacji Systematyczne monitorowanie i projekty
poszczegdlnych dziatah pozwala dostosowac
sie do zmieniajgcych sie warunkow
i optymalizowac przyszte dziatania
Czytelna struktura dokumentu.
Opracowanie czytelnych celéw
oraz planu dziatan dopetnionego
Zapewnienie Ocena jakosci planu oraz zarzadzanie systemem monitoringu i ewaluacji
jakosci ryzykiem podczas jego wdrazania Przypisanie odpowiedzialno4ci

konkretnym podmiotom
za realizacje poszczegodlnych
dziatan

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Sustainable Urban Mobility Planning In Smaller Cities And

Towns. Rupprecht Consult 2021, link: https://civitas.eu/sites/default/files/sump_topic_guide_smaller

_cities_and_towns_final.pdf
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Istotne dla planowania zréwnowazonej mobilnosci GOF jest takze skuteczne wdrazanie
przyjetych pakietdw dziatan, co wymaga okreslenia wasciwego horyzontu czasowego.
Z powyzszych powoddw ramy wdrazania planu obejmuja:
= cze$¢ operacyjng do 2030 r. — wskazujgcg cele i dziatania mozliwe do realizacji w okresie
do 2030 r. oraz okreslajgcg w jaki sposob i kiedy bedg one osiggniete;
= cze$¢ strategiczng — obejmujgcy dziatania dtugoterminowe wymagajgce wieloetapowych
uzgodnien i ustalen oraz wskazujacg wizje i diugoterminowe cele przewidziane do
osiggniecia w przysztosci; cele te wybiegaja poza 2030 r., a wiec typowa perspektywe

wiekszosci dokumentow strategicznych dla wojewddztwa matopolskiego.

11
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2. Proces uspotecznienia

W procesie planowania zrownowazonej mobilnosci istotny jest aspekt uspotecznienia
tego procesu. Oznacza on identyfikacje interesariuszy i dialog z nimi juz na etapie tworzenia
dokumentdw. Niniejszy rozdziat powstat jako efekt Scistej wspotpracy pomiedzy kluczowymi
interesariuszami majgcymi wptyw na funkcjonowanie réznych podsysteméw transportu na
terenie GOF.

Proces konsultacji obejmowat m.in. przeprowadzony w dniu 6 wrzesnia 2024 r. cykl
trzech warsztatéw z przedstawicielami odpowiednio:

» jednostek samorzadow terytorialnych tworzacych GOF;
= sektora transportowego oraz Policji;
= sektora edukacji reprezentujgcymi szczebel gminny i powiatowy.

Rezultatem warsztatdw byto pogtebienie dialogu z przedstawicielami sektora edukacji,
ze wzgledu na fakt, ze szkoty stanowig jeden z najwazniejszych generatoréw ruchu w GOF,
z drugiej za$, ze uczeszczajg do nich najmniej chronieni uczestnicy ruchu (szczegdlnie w
szkotach podstawowych). Kontynuacje dialogu z sektorem edukacji realizowano poprzez
przygotowane w tym celu ankiety, wypetniane przez dyrektordw szkoét i poswiecone takim
zagadnieniom jak mobilno$¢ pracownikdw i ucznidw, skala codziennych dojazdéw do szkdt,
wzorce mobilnosci oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego i wsparcie mobilnosci aktywnej.

Dodatkowo wykorzystano wyniki najnowszych badan marketingowych zachowan ko-
munikacyjnych mieszkafncdw powiatu przeprowadzonych w 2023 r. przez Starostwo Powia-
towe w Gorlicach, ktdre zostaty skonfrontowane z wynikami analogicznych badan z 2020 r.
Pozwolito to na okreslenie istotnych parametrow i zmian we wzorcach zachowan w zakresie
mobilnosci w okresie postpandemicznym.

We wrzesniu 2024 r. przeprowadzono rowniez badania marketingowe Scisle pod katem
planowania zréwnowazonej mobilno$ci w GOF. Badania te objety swym zakresem mieszkan-
cdw miasta Gorlice, gminy Gorlice oraz gminy Sekowa. W omawianych badaniach wzieto
udziat 642 respondentow, a forme kontaktu z respondentem stanowity wywiady telefoniczne,
wywiady bezposrednie oraz ankieta internetowa (formularz zamieszczono na witrynach inter-
netowych jednostek samorzadu terytorialnego). W dniu 29 pazdziernika 2024 r. przeprowa-
dzono réwniez warsztaty dotyczace wizji zrdwnowazonej mobilnosci w GOF oraz warsztaty
on-line, dotyczace planu dziatan oraz systemu monitoringu.

Roboczg wersje niniejszego dokumentu wraz z planem dziatan zamieszczono w listopa-
dzie 2024 r. w witrynach internetowych jednostek samorzadu terytorialnego — celem uzyska-

nia opinii mieszkancow.
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3. Diagnoza mobilnosci miejskiej GOF

3.1. Zachowania transportowe
Badania mobilnosci oraz zachowan transportowych i preferencji mieszkancéw catego
powiatu gorlickiego prowadzono w 2020 r. i w 2023 r. Ich wyniki wskazujg na zmiany
w sposobie realizacji podrézy mieszkancow powiatu gorlickiego, w tym przede wszystkim —
na wzrost udziatu samochodu osobowego kosztem publicznego transportu zbiorowego. Dane

te zilustrowano na rysunku 1.

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
samochod osobowy PTZ inny

=2020 m2023

Rys. 1. Podzial podrdézy na terenie powiatu gorlickiego w 2020 r. i w 2023 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan zrealizowanych przez Starostwo Powiatowe

w Gorlicach, Gorlice 2020, 2023. Link: https://komunikacja.powiatgorlicki.pl/p,81,transport.

W badaniu zrealizowanym stricte w Gorlickim Obszarze Funkcjonalnym we wrze$niu
i pazdzierniku 2024 r., dotyczacym zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancow,
wzieto udziat 642 respondentéw. Z danych przedstawionych w tabeli 3 wynika, ze najwiekszg
reprezentacje w probie badawczej stanowili mieszkancy gminy miejskiej Gorlice (57,2%).
Mieszkancy gminy wiejskiej Gorlice oraz gminy Sekowa mieli zblizony udziat w prdbie, wyno-
szacy po okoto 21%.

Istotnym z perspektywy celdw badania byto, ze wiekszo$¢ respondentdw stanowili
mieszkancy, ktorzy zamieszkujg analizowane gminy od ponad 10 lat lub przez cate zycie.
Wskazuje to na fakt, ze respondenci, dzieki dtugiemu okresowi zamieszkania, byli dobrze

13
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zaznajomieni z sytuacjg spoteczno-gospodarczg oraz stanem systemu transportowego — za-

réwno w swoich gminach, jak i w gminach sasiednich.

Tab. 3. Miejsce i okres zamieszkania respondentéw na obszarze

poszczegodlnych gmin

Gmina zamieszkania

Wskaznik miejska wiejska Ogotem
. . Sekowa
Gorlice Gorlice
Mniej liczba 1 1 0 2
niz rok % 0,3 0,7 0,0 0,3
liczba 10 1 3 14
1-5 lat
Czas % 2,7 0,7 2,2 2,2
zamieszkania liczba 30 9 8 47
na terenie 6-10 lat S
wskazanej /o 8,2 6,6 58 7,3
gminy Ponad liczba 64 35 28 127
10 lat % 17,4 25,7 20,1 19,8
liczba 262 90 100 452
cate zycie
% 71,4 66,2 71,9 70,4
: liczba 367 136 139 642
Ogotem
% 57,2 21,2 21,7 100

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie badania pierwotnego.

Silny zwigzek z miejscem zamieszkania potwierdzajg rowniez wyniki badan marketin-
gowych przeprowadzonych wsrdd mieszkancow powiatu gorlickiego w 2021 r. Wskazywaty
one, ze ponad 71% ankietowanych planowato w ciggu najblizszych pieciu lat nadal pozostac
W swoim miejscu zamieszkania®®.

Na rysunku 2 przedstawiono modalny podziat podrézy wewnatrzgminnych w poszcze-
gdlnych gminach tworzacych GOF. Z analizy danych wynika, ze na badanym obszarze domi-
nujgcym $rodkiem transportu w podrozach wewnatrzgminnych byty samochody osobowe,
ktorymi zrealizowano 56% wszystkich przemieszczen. Szczegdlnie wysoki udziat podrozy re-
alizowanych samochodami osobowymi odnotowano w gminie wiejskiej Gorlice — 68%. Naj-
wiekszy udziat przemieszczen aktywnych (pieszych i rowerowych) zarejestrowano w gminie
miejskiej Gorlice, w ktdrej stanowity one niemal 1/3 ogdtu podrézy. W gminach Sekowa oraz
wiejskiej Gorlice przemieszczenia aktywne miaty z kolei marginalny udziat, wynoszacy odpo-

wiednio 8 i 7%, co wynika ze struktury funkcjonalno-przestrzennej obu jednostek samorzadu

19 Program Rozwoju Powiatu Gorlickiego na lata 2021-2027. Gorlice 2021, s. 74.
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terytorialnego. W gminach tych wyzszy niz w gminie miejskiej Gorlice byt natomiast udziat

transportu zbiorowego.

1)

-
2
52,6%
——

55,6%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0% 100,0%

corssacs SN

67,6%

Hpieszo Mrowerem !lsamochodem osobowym Mtransportem zbiorowym Mmotocyklem/skuterem

Rys. 2. Podziat modalny podrézy wewnatrzgminnych
w poszczegolnych gminach GOF w 2024 r.

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie badania pierwotnego.

Na rysunku 3 przedstawiono modalny podziat podrozy w poszczegdinych gminach two-
rzacych GOF. W przypadku podrézy miedzygminnych szczegdlnie widoczna byta dominujgca
rola samochodu osobowego, jeszcze bardziej wyrazna niz w przypadku podrézy wewnatrz-
gminnych, co przedstawiono na rysunku 4.

Najwyzszy udziat podrézy samochodem osobowym odnotowano wsrdd mieszkancow
gminy wiejskiej Gorlice (87%). Warto podkresli¢, ze respondenci z gminy wiejskiej Gorlice
jako jedyni wskazali, ze korzystali z transportu zbiorowego w wiekszym stopniu podczas po-
drézy wewnatrzgminnych niz miedzygminnych. Swiadczy¢é to moze o ograniczonej dostepno-
$ci oraz niskiej atrakcyjnosci transportu zbiorowego w podrdzach miedzygminnych, co sktania

mieszkancow do czestszego korzystania z samochoddw osobowych w tego typu podrézach.
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Rys. 3. Podziat modalny podrézy miedzygminnych
w poszczegolnych gminach GOF — wrzesien 2024 r.

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie badania pierwotnego.

80
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) l
: [ =

pieszo rowerem samochodemos. transportemzbior.  motocykl/skuter

M podréze wewnatrzgminne = podrdze miedzygminne

Rys. 4. Roznice w podziale modalnym podrdzy

wewnatrz- i miedzygminnych w GOF — wrzesien 2024 r.

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie badania pierwotnego.
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W tabeli 4 przedstawiono statystyki dotyczace skali mobilnosci wewnatrzgminnej
mieszkancow poszczegolnych gmin. Z tabeli tej wynika, ze mobilnoS¢ wewnatrzgminna
mieszkancow poszczegolnych gmin byta bardzo podobna. Ogdétem 23,1% mieszkancéw nie
zrealizowato Zzadnych przemieszczen wewnatrzgminnych w dniu poprzedzajgcym badanie.
Najintensywniejszg mobilno$¢ wewnatrzgminng, definiowang jako realizacja trzech lub wiecej
przemieszczen, odnotowano w gminie miejskiej Gorlice (26%), a najnizszg — w gminie Seko-
wa (15%).

Tab. 4. Mobilno$¢ wewnatrzgminna mieszkancow poszczegodlnych gmin GOF [%]

Liczba przemieszczen Gmina
wewnatrzgminnych miejska wiejska Ogotem
. . X . Sekowa
w dniu powszednim Gorlice Gorlice
0 25,6 20,6 18,7 23,1
1 17,2 36,8 28,1 23,7
2 31,3 22,1 37,4 30,7
3 8,4 2,2 8,6 7,2
4 8,2 11,0 50 81
5 i wiecej 9,3 7,4 2,2 7,3

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania pierwotnego.

W tabeli 5 przedstawiono statystyki w zakresie skali mobilnosci miedzygminnej miesz-
kancdw poszczegdlnych gmin. Z danych tych wynika, ze wiekszo$¢ mieszkarncow badanych
gmin charakteryzowata sie niskg mobilnoscig miedzygminng. Najwiekszy odsetek osdb, ktére
nie zrealizowaty zadnego przemieszczenia miedzygminnego w dniu poprzedzajgcym badanie,
odnotowano w gminie miejskiej Gorlice (64,0%), a najmniejszy — w gminie Sekowa (37%).
Ogotem az 56% respondentdw nie wykonato zadnych przemieszczen miedzygminnych w
badanym dniu, co wskazuje na znaczng cze$¢ populacji GOF o niskiej mobilnosci miedzyg-
minnej.

Najbardziej mobilni okazali sie mieszkancy gminy Sekowa, w ktdrej 63% respondentéw
zrealizowato co najmniej jedno przemieszczenie — co stanowito najwyzszy odsetek w porow-
naniu do innych gmin. Bardziej intensywna mobilno$¢, definiowana jako realizacja trzech lub
wiecej przemieszczen miedzygminnych, byta szczegdlnie widoczna w gminie wiejskiej Gorlice,
w ktdrej 21% respondentéw zadeklarowato wykonanie co najmniej trzech przemieszczen.
Przywofane dane wskazujg na istotne zréznicowanie w poziomie mobilnosci miedzygminnej
w zaleznosci od miejsca zamieszkania, z wyraznym podziatem na bardziej mobilnych miesz-

kancdéw gminy Sekowa i mniej mobilnych miedzygminnie mieszkafncdw gminy miejskiej Gorli-
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ce. Uzyskane wyniki zostaty zdeterminowane przez kierunki przemieszczen na analizowanym
obszarze: w wiekszym stopniu wystepujg miedzygminne przemieszczenia z gmin osciennych

w kierunku gminy miejskiej Gorlice niz w relacji odwrotnej.

Tab. 5. Skala mobilnosci miedzygminnej mieszkancéow poszczegolnych gmin [%]

Liczba przemieszczen Gmina
miedzygminnych miejska wiejska Ogotem
w dniu powszednim Gorlice Gorlice Sekowa
0 64,0 53,7 36,7 55,9
1 18,5 12,5 23,0 18,2
2 13,9 13,2 29,5 17,1
3 2,2 9,6 6,5 4,7
4 0,8 7,4 3,6 2,8
5 i wiecej 0,5 3,7 0,7 1,2

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania pierwotnego.

W czasie badania ocenie poddano zmiany zachowan transportowych mieszkancéw ana-
lizowanego obszaru wzgledem 2020 r. Respondentéw poproszono o ocene, w jakim stopniu
oraz w jakim kierunku zmienito sie w ich przypadku korzystanie z poszczegdlnych form prze-
mieszczen. W tabeli 6 zawarto zestawienie danych dla podrozy pieszych, z ktérego wynika,
ze wiekszo$¢ respondentdw zadeklarowata, ze obecnie podrozuje pieszo w takim samym
stopniu, jak w 2020 r. Niemal 1/4 respondentow zadeklarowata jednak, ze obecnie podrdzuje
czesciej lub zdecydowanie czesciej. Z drugiej strony 16% respondentéw wskazato na nizszy

poziom aktywnosci pieszej niz w 2020 r.

Tab. 6. Zmiana czestotliwosci podrozy pieszych w poszczegoinych gminach GOF

w 2024 r. wzgledem 2020 r. [%]

Podroéze piesze Gmina
W 2024 . miejska wiejska Ogotem
wzgledem 2020 r. Gorlice Gorlice Sekowa
Zdecydowanie rzadziej 6,8 2,9 2,9 51
Raczej rzadziej 3,0 3,7 0,0 2,5
W takim samym stopniu 58,3 62,5 66,9 61,1
Raczej czesciej 11,4 12,5 6,5 10,6
Zdecydowanie czesciej 13,6 11,0 11,5 12,6
Wcale (obecnie i w 2020 r.) 6,8 7,4 12,2 8,1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania pierwotnego.
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W tabeli 7 zaprezentowano skale i kierunek zmian czestotliwosci korzystania z samo-
chodu osobowego w poszczegdlnych gminach GOF. Z danych przedstawionych w tej tabeli
wynika, ze okoto potowa respondentdw korzysta obecnie z samochoddw osobowych do reali-
zacji swoich potrzeb transportowych w takim samym stopniu, jak cztery lata wczesniej. Za-
niepokojenie budzi jednak fakt, ze odsetek oséb deklarujgcych wzrost wykorzystania samo-
choddéw osobowych (26%), jest wyzszy od odsetka osob, ktére zadeklarowaty jego ograni-
czenie (17%). Najbardziej niekorzystne zmiany z perspektywy zréwnowazonego rozwoju
transportu miaty miejsce wsréd mieszkancow gminy wiejskiej Gorlice, a najbardziej pozytyw-
ne — w gminie Sekowa. Niemniej jednak nawet w gminie Sekowa odsetek osob, ktore zade-
klarowaty zwiekszenie wykorzystania samochoddéw osobowych (23%), przewyzszyt odsetek
0sob, ktore wskazaty na jego zmniejszenie (22%). Istotne jest réwniez, ze zaledwie 9% re-
spondentdéw zadeklarowato, iz nie korzysta wcale z samochoddéw osobowych do realizacji
swoich potrzeb transportowych.

Dane zawarte w tabeli 7 potwierdzajg w sposéb bardziej szczegdtowy wyniki badan re-
alizowanych przez Starostwo Powiatowe w Gorlicach w 2020 r. i 2023 r., zaprezentowane
na rysunku 1 we wczesniejszej czesci planu. Niewielki wzrost liczby osdb, ktére wcale nie
korzystajg z samochodu osobowego, mozna ttumaczy¢ rosngcg liczbg oséb w podesztym

wieku.

Tab. 7. Zmiana czestotliwosci korzystania z samochodu osobowego

w poszczegolnych gminach GOF w 2024 r. wzgledem 2020 r. [%]

Korzystanie Gmina
z samochodu osobowego miejska wiejska Ogodtem

W 2024 r. wzgledem 2020 1. |  Gorlice Gorlice S

Zdecydowanie rzadziej 3,5 2,2 2,9 3,1
Raczej rzadziej 13,9 9,6 19,4 14,2
W takim samym stopniu 48,5 50,0 42,4 47,5
Raczej czesciej 10,1 9,6 5,8 9,0
Zdecydowanie czesciej 16,6 19,1 17,3 17,3
Wocale (obecnie i w 2020 r.) 7,4 9,6 12,2 8,9

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania pierwotnego.

W tabeli 8 przedstawiono dane dotyczace skali i kierunku zmian w czestotliwosci korzy-
stania z transportu zbiorowego w poszczegdlnych gminach. Analiza wynikéw wskazuje, ze co
czwarty respondent zaréwno cztery lata temu, jak i obecnie, w ogdle nie korzystat z ustug

transportu zbiorowego. Dane te pokazujg rowniez, ze 24% oséb badanych zadeklarowato
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wzrost skali korzystania z transportu zbiorowego, podczas gdy jednoczesnie 16% wskazato
na spadek jego wykorzystania w ciggu ostatnich czterech lat. Najbardziej korzystne zmiany,

z perspektywy polityki zrdwnowazonego rozwoju transportu, odnotowano wsrédd mieszkan-

cdw gminy Sekowa.

Tab. 8. Zmiana czestotliwosci korzystania z transportu zbiorowego

w poszczegolnych gminach GOF w 2024 r. wzgledem 2020 r. [%]

Korzystanie Gmina
z transportu zbiorowego miejska wiejska Ogotem

w 2024 r. wzgledem 2020 r. Gorlice Gorlice Sekowa

Zdecydowanie rzadziej 5,4 7,4 4,3 5,6
Raczej rzadziej 11,2 10,3 6,5 10,0
W takim samym stopniu 34,1 36,8 39,6 35,8
Raczej czesciej 8,4 8,8 9,4 8,7
Zdecydowanie czesciej 13,9 15,4 18,0 15,1
Wcale (obecnie i w 2020) 27,0 21,3 22,3 24,8

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie badania pierwotnego.

W tabeli 9 przedstawiono oceny istotnosci poszczegdinych zmian w transporcie pu-

blicznym w GOF.

Tab. 9. Ocena istotnosci poszczegoinych zmian w transporcie publicznym

w poszczegodlnych gminach GOF [%0]

Jakie zmiany w transporcie Gmina Caly
publicznym w GOF bylyby miejska wiejska obszar

dla Pana/Pani najwazniejsze Gorlice Gorlice Sekowa GOF
Zwiekszenie czestotliwosci 55,9 64,7 51,1 57,2
Obnizenie cen biletow 19,3 35,3 45,3 33,3
Lepsza integracja pofaczen 38,7 36,0 15,1 29,9
Poprawa bezposrednioSci potgczen 33,8 27,2 28,1 29,7
Poprawa komfortu podrézy (nowsze pojazdy) 11,7 30,9 25,2 22,6
Zadne, nic mnie |?ie sktoni do podrézowania 191 16,2 25,2 20,1
transportem publicznym
Poprawa punktualnosci 18,0 9,6 18,7 15,4
.Zadne, obe.cna ofertta tra‘nsportu publicznego 185 118 122 14,2
jest dla mnie odpowiednia

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania pierwotnego.
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Z danych zawartych w tabeli 9 wynika, ze najwazniejszymi postulatami formutowanymi

pod adresem transportu publicznego, s3a:

. zwiekszenie czestotliwosci;
. obnizenie cen biletéw;
. lepsza integracja potgczen, a wiec lepsza synchronizacja rozktadow

jazdy transportu publicznego organizowanego przez réznych organizatoréw.

Na podstawie uzyskanych wynikdw mozna stwierdzi¢, ze co pigty mieszkaniec regionu
zadeklarowat, iz zadna modyfikacja w ofercie transportu publicznego nie bedzie w stanie
sktoni¢ go do czestszego korzystania z tej formy przemieszczania sie. W zwigzku z tym moz-
na oceni¢, ze okoto 20% mieszkancow wykazuje state przywigzanie do samochodéw osobo-
wych jako preferowanego $rodka transportu i w zadnym wypadku nie bedzie rozwazac alter-
natywnych sposobdw przemieszczen. Z kolei 14% respondentéw uznato, ze obecna oferta
transportu publicznego jest optymalna pod wzgledem jakosci i w zwigzku z tym osoby te nie
zgtosity zadnych oczekiwan ewentualnych zmian w tym zakresie.

Podsumowanie:
= w latach 2020-2024 w GOF wzrdst udziat samochodu osobowego kosztem publicznego

transportu zbiorowego;

= dominujgcym Srodkiem transportu w podrézach wewnatrzgminnych GOF byty samochody
osobowe;

» dominujaca rola samochodu osobowego bardziej wyraznie widoczna byta w przypadku
podrdzy miedzygminnych w GOF niz w przypadku podrozy wewngtrzgminnych;

»  wiekszo$¢ mieszkancdw GOF charakteryzowata sie niskg mobilnoscig miedzygminng;

» wiekszo$¢ respondentow GOF zadeklarowata, ze obecnie podrézuje pieszo w takim
samym stopniu jak cztery lata wczesdniej;

» co czwarty respondent zaréwno cztery lata wczesniej, jak i obecnie, w ogodle nie korzystat
z ustug transportu zbiorowego na terenie GOF;

» o pigty mieszkaniec GOF zadeklarowat, iz zadna modyfikacja w ofercie transportu
publicznego nie jest w stanie skioni¢ go do czestszego korzystania z tej formy
przemieszczania si€.

Rekomendacje:

» silne wuzaleznienie od samochodu osobowego wymaga planowania i realizacji
przedsiewzie¢ w zakresie rownowazenia mobilnosci w dtugim horyzoncie czasowym;

* nalezy wzmacniaC publiczny transport zbiorowy, ktory na terenie GOF ma wcigz duze

Znaczenie;
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= W przemieszczeniach wewnatrzgminnych nalezy tworzy¢é szeroky alternatywe dla
samochodu osobowego, szczegdlnie w postaci komunikacji rowerowej oraz komunikacji
miejskiej;

= niski poziom mobilnosci mieszkancow GOF (zarowno wewnatrzgminnej jak i

miedzygminnej) moze stanowi¢ przestanke do rozwijania szerokiego spektrum ustug
publicznych w formie cyfrowej/on-line.
3.2. Ukiad drogowy i natezenie ruchu drogowego

Sie¢ drogowa w powiecie gorlickim jest dobrze rozwinieta®®, co zaprezentowano na ry-
sunku 5.

woj. Podkarpackie

LEGENDA:
e droga krajowa

|

\ . s ‘

e droga wojewodzka Wysews /7 ~ |
== droga powiatowa \‘, AT 7 N :

Rys. 5. Ukiad sieci drogowej powiatu gorlickiego

Zrédto: Raport o stanie powiatu gorlickiego za 2023 rok. Starostwo Powiatowe w Gorlicach,
Gorlice 2024, s. 80.

2 program Rozwoju Powiatu Gorlickiego na lata 2021-2027. Gorlice 2021, s. 33.
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GOF takze posiada rozwinietg infrastrukture drogowa, cho¢ wykazuje ona znaczne
zroznicowanie pod wzgledem gestosci oraz struktury hierarchicznej (krajowe, wojewddzkie,
powiatowe).

Roznice w kategoriach drég odzwierciedlajg ich funkcje w systemie transportowym:
drogi krajowe i wojewddzkie stanowig gtdwne arterie komunikacyjne, natomiast drogi powia-
towe i gminne ktdre stuzg przede wszystkim realizacji przemieszczen lokalnych.

W 2021 r. natezenie ruchu na drodze krajowej nr 28 na odcinku: Obwodnica (DW977,
DW993) — ul. Skrzynskich (DW979) w Gorlicach, wynosito niemal 16 tys. pojazdéw na dobe.
Byt to odcinek o najwiekszym natezeniu ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich w GOF,
co przedstawiono na rysunku 6. W strukturze ruchu na opisywanym odcinku DK 28 domino-
waty samochody osobowe (86%). Samochody ciezarowe (z przyczepg i bez) stanowity nato-

miast ok. 4% pojazddw, co przektadato sie na 587 pojazddw tego typu w dobie.

\\ Gi ybow \"\\
\\ 2563
3649 ‘

\
A \
t \
¥ \

Rys. 6. Natezenie ruchu na drodze krajowej i drogach
wojewaddzkich GOF (2020/2021)

Zrédto: Generalny Pomiar Ruchu Drogowego, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad, Warszawa 2022.
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Sredniodobowy ruch pojazdéw na najbardziej obcigzonym ruchem odcinku DK 28 w
Gorlicach w dniu roboczym byt jeszcze wyzszy i w 2021 r. wynosit 17 372 pojazdy na dobe*,
co oznacza dodatkowe 1,4 tys. pojazdéw na dobe w poréwnaniu do wartosci przecietnych.

Natezenie ruchu na poszczegdlnych drogach wojewddzkich jest silnie zréznicowane i

wahato sie w przedziale od 2,5 do 13,5 tysigca pojazdéw na dobe, co przedstawiono na ry-

sunku 7.
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Rys. 7. Natezenie ruchu na odcinkach drég wojewoédzkich biegnacych
w GOF (2020/2021)

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu Drogowego, Generalna

Dyrekcja Drdog Krajowych i Autostrad, Warszawa 2022.

2! Generalny Pomiar Ruchu Drogowego, Generalna Dyrekcja Drdg Krajowych i Autostrad, Warszawa
2022.
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Opisane zréznicowanie natezenia ruchu wskazuje na odmienne funkcje petnione przez
te drogi oraz na inne lokalne potrzeby przemieszczenn pomiedzy poszczegdlnymi obszarami.
Najwyzsze natezenie odnotowano na Drodze Wojewddzkiej nr 977 w Gorlicach na odcinku:
granica miasta — ul. Biecka — ul. Kosciuszki (DK28).

W strukturze ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich zaznacza sie ruch towaro-
wy. Przyktadowo na jednym z odcinkdw DK 28 przebiegajgcych przez centrum Gorlic w 2021
r. odpowiadat on za 12% pojazdéw, przy uwzglednieniu réwniez lekkich pojazdéw ciezaro-
wych. Dane te przedstawiono na rysunku 8.

samochody
ciezarowe
4%

T

autobusy  pozostale

\ 1% / 1%

lekkie samochody
ciezarowe
8%

\samochody 0s. i

mikrobusy
86%

Rys. 8. Struktura ruchu na DK 28 w Gorlicach (2020/2021)

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu Drogowego, Generalna

Dyrekcja Drdg Krajowych i Autostrad, Warszawa 2022.

Dodatkowo nalezy wspomnieé, ze szlaki przewozéw materiatdw niebezpiecznych w Ma-
topolsce, dotycza réwniez kierunku Grybdw — Gorlice?.

Koszty remontdw i inwestycji w sie¢ drog powiatowych powiatu gorlickiego sg znaczne
i w 2023 r. wyniosty 33 min zt. Ponadto ponad 3,2 min zt przeznaczono na zimowe utrzyma-
nie tej kategorii drdg, a takze 1,2 min zt na biezace utrzymanie drég®.

22 plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego, Tom. II, Krakéw 2018, s. 87.

2 Raport o stanie powiatu gorlickiego za 2023 rok. Starostwo Powiatowe w Gorlicach 2024, s. 80
i nast.
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Wzrost liczby posiadanych samochoddw osobowych jest charakterystyczng cechg pol-
skiego spoteczenstwa. Réwniez w powiecie gorlickim po przystgpieniu Polski do Unii Europej-
skiej zanotowano dynamiczny wzrost liczby samochoddéw osobowych. W powiecie gorlickim
ok. 70% mieszkancow posiada prawo jazdy, co wraz z rozproszeniem zabudowy i warunkami
naturalnymi, skutkuje bardzo wysokim wskaznikiem motoryzacji indywidualnej. W 2023 r.
wskaznik ten wynidst 1 018 samochoddéw na 1 000 mieszkancow i w stosunku do 2015 r.

wzrdst az o 1/3. Dane te zaprezentowano na rysunku 9.
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Rys. 9. Wskaznik motoryzacji indywidualnej w powiecie gorlickim
w latach 2015-2023

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS oraz danych

Starostwa Powiatowego w Gorlicach.

Jesli nawet cze$¢ pojazddw nie jest uzytkowana codziennie, to nadal ich liczba pozosta-
je bardzo wysoka, co stanowi istotne wyzwanie dla zmiany sposobdw realizacji podrozy przez
mieszkancOw na terenie powiatu i GOF. Szczegdlnie znaczgce w tym zakresie jest, ze liczba
samochoddéw osobowych wzrastata kazdego roku w okresie 2015-2023, bez nawet jednora-
zowego spadku. Taka sytuacja nie tylko zwieksza presje na infrastrukture drogowg
i parkingowg (szczegodlnie widoczng podczas porannego szczytu w najblizszym sasiedztwie
szkdt i wynikajacg z dowozenia dzieci i mtodziezy do placéwek oéwiatowych??), ale takze
utrudnia popularyzacje bardziej zrownowazonych form mobilnosci, takich jak transport pu-

bliczny, ruch pieszy czy rowerowy.

2* Warsztaty z przedstawicielami sektora edukacji poswiecone zréwnowazonej mobilnoéci, Gorlice,
6.09.2024 r.
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W Gorlicach funkcjonuje strefa ptatnego parkowania, w ramach ktorej mozna wyod-
rebni¢ dwie podstrefy (A i B). Strefy obowigzujg w dni robocze od poniedziatku do pigtku w
godzinach od 7:00 do 17:00 z wyfgczeniem dni ustawowo wolnych od pracy. Optaty za par-
kowanie mozna uisci¢ rowniez za pomocg aplikacji mobilnych (np. Skycash). Z optat za par-
kowanie zwolnione sg m.in. pojazdy osob niepetnosprawnych legitymujacych sie kartg par-
kingowg™.

Obecnie na terenie GOF brakuje parkingu, ktérego gtéwnym celem bytaby integracja
podrézy samochodowych z transportem publicznym?. Aby parkingi typu Park & Ride mogty
w pei realizowac swoje funkcje i skutecznie zacheca¢ do ograniczenia korzystania z samo-
choddéw osobowych na rzecz transportu publicznego, powinny charakteryzowaé sie nastepu-
jacymi cechami:

» dogodng lokalizacjg, a wiec usytuowaniem przy gtéwnych trasach wjazdowych do miasta
oraz w poblizu weztéw komunikacyjnych (przystankéw autobusowych lub stacji
kolejowej), a takze w sasiedztwie innych, istotnych generatoréw ruchu (obiekty
handlowo-ustugowe, miejsca o wysokiej koncentracji miejsc pracy, szkoty, itp.);

* liczbg miejsc parkingowych dostosowang do przewidywanej liczby uzytkownikdw,
zwlaszcza w godzinach szczytdw przewozowych;

» czytelnym oznakowaniem, zapewniajgcym fatwg orientacje uzytkownikow;

= atrakcyjng politykg cenowg (niskimi kosztami parkowania).

Dodatkowo zaleca sie umieszczenie na terenie weztdw typu Park & Ride stacji tadowa-
nia dla samochodow elektrycznych, co mogtoby zacheci¢ ich wiascicieli do korzystania z tej
infrastruktury. Zaleca sie réwniez instalacje infrastruktury rowerowej, takiej jak stojaki na
rowery — w celu ufatwienia decyzji o rezygnacji z podrézy samochodowych na rzecz podrozy
intermodalnych, fgczacych transport rowerowy z publicznym.

Ze wzgledu na fakt, ze jednym z kluczowych postulatéw w kontekscie poprawy warun-
kéw mobilnosci na badanym obszarze jest integracja systemu transportowego, w trakcie
badan marketingowych przeanalizowano mozliwe lokalizacje weztéw typu Park & Ride. Wyni-
ki tych badan zaprezentowano w tabeli 10.

2> Uchwata nr 846/LXV/2023 Rady Miasta Gorlice z dnia 23 listopada 2023 r. w sprawie ustalenia stref
ptatnego parkowania, wysokosci stawek optat za parkowanie pojazdéw samochodowych w strefach
oraz wysokosci opfaty dodatkowej i okreslenia sposobu pobierania tych optat.

%8 https://analizy.monitorrozwoju.pl/ dane dla catego Gorlickiego Obszaru Funkcjonalnego.
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Tab. 10. Preferowane przez respondentow lokalizacje weztow Park & Ride
w GOF [%]

Gmina
Lokalizacja wezla Park & Ride .
e , ieisk jeiska Ogotem
(dla samochodow i rowerow) miejska wiejs
. . Sekowa
Gorlice Gorlice
Plac u zbiegu ulic Mickiewicza i Parkowej 35,7 18.4 33,8 316

— potocznie ,parking nad rzeka Ropa”
W sasiedztwie ptywalni w Gorlicach 13,4 16,2 36,0 18,8

W sasiedztwie stacji kolejowej
Gorlice Zagérzany

18,0 16,2 16,5 17,3

W sgsiedztwie stacji kolejowej Gorlice

4 2,2
(niedaleko dawnego dworca PKS) 33,0 93 13,7 32,

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania pierwotnego, Gorlice wrzesier 2024.

Z danych przedstawionych w tabeli 10 wynika, ze preferencje dotyczace lokalizacji we-
Ztéw s3 silnie zréznicowane w zaleznosci od miejsca zamieszkania respondentéw. Mieszkancy
gminy miejskiej Gorlice jako najbardziej pozadang lokalizacje najczesciej wskazywali plac
u zbiegu ulic Mickiewicza i Parkowej, potocznie okreslany jako ,parking nad rzeka Ropga”.
Z kolei mieszkancy gminy wiejskiej Gorlice preferowali plac w sasiedztwie stacji kolejowej
Gorlice, w poblizu dawnego dworca PKS, a mieszkancy gminy Sekowa — plac w sasiedztwie
ptywalni w Gorlicach. Najmniej pozadang lokalizacjg okazat sie obszar w sgsiedztwie stacji
kolejowej Gorlice Zagdrzany, jednak warto zaznaczy¢, ze te lokalizacje poparto 17% respon-
dentow.

W Gorlicach systematycznie rozwijana jest Strefa Aktywnosci Gospodarczej, ktorej ob-
stuga wymaga wydajnego systemu transportu drogowego. Samorzad lokalny we wspdtpracy
ze Starostwem Powiatowym oraz z Wojewodg Matopolskim podjgt starania o rozszerzenie
Strefy Aktywnosci Gospodarczej przy ul. Bieckiej o obszar kolejnych 6 hektaréw. Z jednej
strony wzmocni to potencjat gospodarczy Gorlic, GOF-u i catego powiatu gorlickiego, z dru-
giej zas$ spowoduje jednak wzrost natezenia ruchu drogowego, w tym ciezkiego ruchu towa-
rowego. W tym kontekscie znaczenia nabiera konieczno$¢ wyprowadzenia ruchu towarowego
poza obreb Scistej zabudowy miasta.

Podsumowanie:

» sie¢ GOF jest dos¢ dobrze rozwinieta, cho¢ wykazuje znaczne zréznicowanie wewnetrzne;
* najwieksze obcigzenie ruchem odnotowuje sie na DK28, szczegdlnie na odcinku biegna-

cym przez Gorlice;
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» w strukturze ruchu na drodze krajowej dominujg samochody osobowe, cho¢ udziat po-
jazdow ciezarowych w latach 2020/2021 wynidst 12%;

» inwestycje, remonty i utrzymanie sieci drég na analizowanym obszarze, wigzg sie z wyso-
kimi kosztami;

= poszczegdlne odcinki sieci drogowej cechujg sie zréznicowanym natezeniem ruchu dro-
gowego;

= stale rosngca liczba samochodéw osobowych powoduje wzrost presji na obecng infra-
strukture drogowg oraz potencjalnie obnizac¢ bedzie efektywnos$¢ podejmowanych dziatan
na rzecz wzrostu popularnosci zrownowazonych form przemieszczen;

»= w Gorlicach funkcjonuje strefa ptatnego parkowania;

» obecnie na terenie GOF nie funkcjonujg wezty integrujgce poszczegdlne metody prze-
mieszczen, w tym wezty typu Park & Ride;

= preferencje dotyczace lokalizacji weztdw integracyjnych i infrastruktury parkingowej w
GOF sg silnie zréznicowane w zaleznosci od miejsca zamieszkania respondentdéw;

= rozwdj Strefy Aktywnosci Gospodarczej skutkowac bedzie wzrostem natezenia ruchu
drogowego, ktdrego czes¢ powinna zostaé wyprowadzona poza centrum Gorlic;

» rosngca warto$¢ wskaznika motoryzacji indywidualnej jest konsekwencjg wielu czynni-
kéw, w tym przede wszystkim o charakterze zewnetrznym dla GOF, co stwarza duze wy-
zwanie dla ksztattowania zréwnowazonego wzorca mobilnosci miejskiej w GOF.

Rekomendacje:

» natezenie ruchu na drodze krajowej oraz rozwoj Strefy Aktywnosci Gospodarczej wymaga
podjecia dziatan zmierzajgcych do wyprowadzenia czesci ruchu tranzytowego poza obreb
miasta Gorlice;

» wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej i duzy udziat posiadaczy prawa jazdy powo-
duje koniecznos$¢ planowania dziatann dtugoterminowych, obejmujgcych zaréwno budowe
i modernizacje infrastruktury pieszej, rowerowej oraz rozwdj oferty publicznego transpor-
tu zbiorowego jak i dziatan edukacyjnych, nakierowanych na zmiane postaw i zachowan;

» jednym z dziatan przyczyniajacych sie do bardziej racjonalnego wykorzystania samocho-

du osobowego w podrézach w GOF powinna by¢ budowa parkingu.

3.3. Dostepnosc kolejowa GOF

Brak atrakcyjnej oferty transportu kolejowego jest dla GOF istotnym czynnikiem ogra-
niczajgcym rozwoj i pogtebiajgcym zalezno$¢ jego mieszkancéw od samochodu osobowego
w relacjach miedzygminnych, a w szczegdlnosci w dojazdach nie tylko do najwazniejszego
osrodka metropolitalnego Matopolski — Krakowa, ale i takze do Tarnowa i Rzeszowa.
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W badaniu przeprowadzonym przez Starostwo Powiatowe w Gorlicach w 2023 r. zale-
dwie 8% respondentdéw stwierdzito, ze nie oczekuje rozwoju oferty kolejowej obstugujgcej
powiat gorlicki. Az 1/3 wszystkich wskazan przypadta natomiast na uruchomienie regularne-
go potaczenia w relacji: Gorlice Zagdérzany — Krakdw. Za istotny kierunek rozwoju oferty kole-
jowej uznano relacje: Gorlice Zagorzany — Rzeszéw, gdyz stolica Podkarpacia, ze wzgledu na
potozenie powiatu, takze stanowi wazny cel podrdzy zwigzanych z edukacja, zakupami czy

opiekg zdrowotng. Wyniki badania zaprezentowano na rysunku 10.

N.Sacz - Stréze -
Gorlice - Biecz -
Jasto, turystyczne i oczekuje
(np. sob-ndz) uruchomienia - :
8% 8% Gorllcel- Gorlice
/— Zagorzany

/ 7%

N. Sacz - Stroze -
Gorlice - Biecz -

Jasto, codzienne
17%

Stroze - Gorlice -
Biecz - Jasto,
codzienne

9% Gorlice Zagorzany -
Krakow
35%

Gorlice Zagorzany -
Rzeszow
16%

Rys. 10. Preferencje mieszkancow powiatu gorlickiego odnosnie
uruchomienia potaczen kolejowych obstugujacych powiat gorlicki w 2023 r.

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych zleconych

przez Starostwo Powiatowe w Gorlicach, Gorlice 2023.

Linia kolejowa nr 108 stanowi czeS¢ historycznej galicyjskiej kolei transwersalnej pro-
wadzacej z Czadcy (Stowacja) do Chyrowa (Ukraina). Jej budowa, zakorczona w 1884 r.,
miata gtdwnie cel militarny: utworzenie linii alternatywnej wobec gtéwnej Krakéw — Lwow
kolei galicyjskiej im. Karola Ludwika, na wypadek wojny z Rosja. Linia nr 108 miata réwniez
przyczyni¢ sie do zaktywizowania stabo rozwinietych obszaréw gorskich na pétnocnych zbo-

t27

czach Karpat?. Na polskim odcinku linia ta przebiega m.in. przez: Zywiec, Suchg Beskidzka,

27 D, Gacek, Beskid Wyspowy. Przewodnik, Wyd. Rewasz, 2012, dostep: 31.10.2024 r.
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Rabke, Nowy Sacz, Grybdw, Gorlice, Jasto, Krosno, Sanok i Ustrzyki Dolne. W okolicy Gorlic
linia przecina boczne grzbiety Pasma Grybowskiego, co wobec potozenia Gorlic w Dolinie
Ropy, wymusito budowe stacji w dzielnicy Gorlic — Zagdrzanach. Aby obstuzy¢ centrum Gor-
lic, Fabryke Maszyn Gorniczych Glinik i Hydronaft, juz w 1885 r., wybudowano odnoge od linii
nr 108 (linie kolejowg nr 110 z Gorlic Zagérzan do Gorlic) o dtugosci 4,2 km. Linie kolejowe

w otoczeniu Gorlic przedstawiono na rysunku 11.

11111111

Hydronaft’

GGGGGGG

Rys. 11. Siec kolejowa w otoczeniu Gorlic

Zrédto: autorzy Openstreetmap.

Ze wzgledu na gorski teren, obie omawiane linie kolejowe charakteryzujg sie trudnym,
niekorzystnym profilem. Na linii kolejowej nr 108 w pazdzierniku 2024 r. w sasiedztwie Gorlic
predkos¢ maksymalna wynosita 50 km/h na odcinku z Gorlic Zagdrzan do Siepietnicy (dalej
do Skotyszyna — 60 km/h, a do Przysiek — 70 km/h) i 100 km/h na odcinku do Woli tuzan-
skiej (dalej do Strozy — 60 km/h). Na linii kolejowej nr 110 predko$¢ maksymalna to
50 km/h. Parametry obu linii kolejowych zestawiono w tabeli 11.
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Tab. 11. Parametry techniczne linii kolejowych w powiecie gorlickim

(RJ 2024/2025)

Linia kolejowa nr 108

Linia kolejowa nr 110

Parametr Stroze — Kroscienko Gorlice Zagorzany — Gorlice
Predkoé¢ konstrukcyjna®® 100 km/h 60 km/h
Predkos$¢ maksymalna 50-100 km/h 50 km/h
Naciski osiowe (lokomotywy) 221 kN/o$ 221 kN/o$
Naciski osiowe (wagony) 196 kN/o$ 196 kN/o$
Naciski liniowe 71 kN/mb 71 kN/mb

Elektryfikacja

Tak (typ: C120-2C)

Tak (typ: C120-2C)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Regulaminu sieci 2024/2025 przyjetego uchwatg Nr
863/2023 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 17 pazdziernika 2023 r. (https://www.plk-
sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-
sieci/regulamin-sieci-2024/2025, dostep: 31.10.2024 r.

Obecna kolejowa oferta przewozowa w powiecie gorlickim jest bardzo uboga. W rocz-
nym rozktadzie jazdy 2023/2024 do stacji Gorlice dojezdzaty tylko dwie pary pociggdw, kur-
sujgcych wytacznie w piatki i niedziele, a mianowicie:

1) jedna para pociggdéw realizowana przez Koleje Matopolskie w relacji Nowy Sagcz — Jasto —
Nowy Sacz (w terminie 29 IX-3 XI na odcinku Biecz — Jasto — Biecz realizowana przez za-
stepczg komunikacje autobusowg);

2) jedna para pociggdw realizowana przez Polregio w relacji Rzeszow Gtowny — Gorlice —
Rzeszow Gtdéwny (na odcinku Jasto — Gorlice — Jasto realizowana przez zastepcza komu-
nikacje autobusowa).

Przez stacje Gorlice Zagdrzany oprdcz ww. pociggdw regionalnych kursowaty nastepu-
jace pociagi:

1) jedna para pociggdéw realizowana przez Koleje Matopolskie w relacji Krakow Gtowny —
Jasto — Krakow Gtéwny (w terminie 29 IX-3 XI na odcinku Biecz — Jasto — Biecz realizo-
wana przez zastepczg komunikacje autobusowq);

2) dwie pary pociggdw TLK realizowanych przez PKP Intercity w relacji Krakéw Gtéwny —
Zagorz — Krakéw Gtéwny (w terminie 29 IX-3 XI na odcinku Biecz — Jasto — Biecz realizo-
wana przez zastepczg komunikacje autobusowq).

Wedtug Statystyki Obcigzenia Linii Kolejowych w 2023 r. po linii kolejowej nr 108 od-

bywat sie niewielki ruch towarowy, natomiast na linii nr 110 nie byto zadnych pociggéw to-

% Na podstawie Wykaz linii Id-12 (https://www.plk-sa.pl/files/public/user_upload/pdf/Akty_prawne
_i_przepisy/Instrukcje/Wydruk/Id/Id-12_ D29 Wykaz_linii_09.2024.pdf, dostep: 31.10.2024 r.
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warowych. Moze to jednak wynikac z faktu, ze prowadzona statystyka ta obejmuje wylgcznie
jazdy pociggowe, a nie manewrowe. Majac na uwadze, ze stacja Gorlice Zagdérzany obstugu-
je ruch towarowy, mozna bowiem wnioskowaé, ze cze$¢ pociggdw kursuje do gorlickich za-
ktadéw przemystowych w ramach jazd bocznicowych. Z danych w tabeli 12, z liczbg pocia-
géw towarowych na stacjach Gorlice Zagorzany i Gorlice wynika, ze Sredniodobowo 1 pociag

towarowy od strony Strdz konczy swdj bieg w Gorlicach Zagdrzanach.

Tab. 12. Sredniodobowa liczba pociggow towarowych na stacjach

Gorlice Zagorzany i Gorlice

Pociagi towarowe
TC, | TN, | TM™,
™| |16 | K 2
Qo
ng. %
= v =
N Nazwa e o) ok
il 2t Odcinek e 3 & 3 /e E| E
linii linii = @ ) Be|ls3|x9 Q
= 1] ; - © e > g ©
o = ) ON|3a - = -
E| 2 | & 78|28 |8
= (= 0w a —
Q £ o - N | O
- Q o - a
5 £ o )
= -] -]
Stroz Stréze —
108 |77 roze— 0,000 0,289 | 2,069 | 0,008| 0,013 | 1,767 | 4,146
— Kroscienko Gorlice Zagoérzany
Stroz Gorlice Zagé
108 | 0% orlice 2agorzany | 4 600 | 0,249 1,671 | 0,000 | 0,017 1,020| 2,957
— Kroscienko — Jasto
Gorlice Zago Gorlice Zago
199 | orice cagorzany | Loriice cagorzany | 4441 0 000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000
— Gorlice — Gorlice

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Statystyka Obcigzenia Linii Kolejowych 2023 (SOLK).

Wedtug Krajowego Programu Kolejowego do 2030 r.?° na linii kolejowej nr 108 s3 pla-
nowane inwestycje w ramach Srodkéw RPO, podzielone na dwa projekty inwestycyjne:
= KPK nr 3.048 Rewitalizacja linii kolejowej nr 108 odc. Stréze — granica wojewddztwa
o wartosci 92 min zt (lista rezerwowa);
= KPK nr 3.062 Rewitalizacja linii kolejowej nr 108 na odcinku Jasto — granica wojewddztwa
o wartosci 61,1 min zt (lista rezerwowa).
Dotychczas przeprowadzano i obecnie przeprowadza sie na tych liniach proces napraw-

czo-utrzymaniowy, pozwalajacy na podniesienie predkosci.

2 Uchwata nr 218/2023 Rady Ministréw z dnia 14 listopada 2023 r. zmieniajaca uchwate w sprawie
ustanowienia Krajowego Programu Kolejowego do 2030 r. (z perspektywa do 2032 r.),
https://www.gov. pl/web/infrastruktura/krajowy-program-kolejowy, dostep: 31.10.2024 r.
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W horyzontalnym rozktadzie jazdy®® w 2035 r. przez stacje Gorlice planowana jest linia
przewozow pasazerskich nr P22 Zagérz — Sanok — Krosno — Jasto — Grybdw — Nowy Sacz —
Limanowa — Krakéw, z wjazdem kieszeniowym do Gorlic. Linie te bedg obstugiwaé 4 pary
pociggdéw (co 2 godziny).

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze oferta przewoznikdéw kolejowych jest bardzo ogra-
niczona, a z uwagi na skomplikowane terminy kursowania — réwniez mato nieczytelna. Do-
datkowym utrudnieniem dla pasazeréw jest zrdznicowanie godzin odjazdéw w rdéznych
dniach w ciggu obowigzywania rocznego rozkfadu jazdy, a takze czeste zastepowanie pocig-
géw autobusowg komunikacjg zastepcza. Mozliwos¢ podrézy kolejg z centrum Gorlic jest
utrudniona, gdyz rozktad jazdy nie zapewnia nawet minimalnej liczby odjazdéw w obu kie-
runkach.

Do stacji Gorlice Zagdrzany, zlokalizowanej w pdtnocnej czesci miasta Gorlice, dojazd
transportem publicznym jest mozliwy tylko komunikacjg miejska: w dni powszednie autobu-
sami linii: 7, 8 i 10, a w dni wolne — linii 0.

Podsumowanie:

» brak zadowalajgcej oferty kolejowej jest waznym czynnikiem hamujgcym rozwdj GOF;

= w zakresie rozwoju GOF planowane s3g inwestycje majgce na celu podniesienie
parametrow technicznych linii kolejowych nr 108 i nr 110, jednak cykl realizacji inwestycji
kolejowych wskazuje na mozliwosci znaczacej poprawy dostepnosci kolejowej dopiero po
2030 r.;

» kolejowy ruch towarowy jest na sieci kolejowej GOF stosunkowo niewielki, a pociggi
towarowe konczg swoj bieg na stacji Gorlice Zagérzany;

= w badaniu przeprowadzonym przez Starostwo Powiatowe w Gorlicach w 2023 r. odno$nie
uruchomienia nowych potgczen kolejowych, az 1/3 wszystkich wskazan respondentéw
przypadta na regularne potaczenie Gorlice Zagorzany — Krakdéw.

Rekomendacje:

» prowadzenie (we wspdtpracy z wiadzami samorzadowymi wszystkich szczebli) dziatan
lobbingowych w zakresie modernizacji linii kolejowych umozliwiajgcych stworzenie

atrakcyjnej oferty przewozowej transportu kolejowego dla mieszkancéw GOF.

3.4. Publiczny transport zbiorowy

Publiczny transport zbiorowy jest istotnym elementem mobilnosci w powiecie gorlickim

oraz w GOF. W latach 2020-2023 jego udziat w obstudze mieszkancéw powiatu gorlickiego

30 https://hrj.gov.pl/wp-content/uploads/2024/09/HRJ-2035-Material-do-konsultacji-publicznych-09.09.
2024.pdf, dostep: 31.10.2024 r.

34



public
Pt consuftng Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla Gorlickiego Obszaru Funkcjonalnego...

obnizyt sie jednak o 10 punktéw procentowych, co zaprezentowano na rysunku 1. Zrédtem
tego niekorzystnego zjawiska jest utrwalenie sie wzorcdw zachowan postpandemicznych,
polegajgcych m.in. na wzroscie wykorzystania samochodu osobowego w realizacji codzien-
nych podrézy. Nalezy jednak podkresli¢, ze publiczny transport zbiorowy wcigz odpowiadat za
potowe podrdzy realizowanych w powiecie gorlickim.

Dla powiatu gorlickiego duzg role odgrywaty przewozy realizowane w ramach komuni-
kacji miejskiej i wykonywane przez Miejski Zaktad Komunikacyjny w sp. z 0.0. w Gorlicach
(MZK)*'. Operator ten realizowat transport publiczny na obszarze wszystkich gmin tworza-
cych MOF Gorlice w oparciu o porozumienie miedzygminne, przy czym Gmina Sekowa zleca
realizacje ustug transportowych w trybie przetargowym.

W latach 2020-2023 praca eksploatacyjna wykonywana przez MZK wzrosta o 15%,
osiggajac  warto$¢ 961,6 tys. wozokilometrdw??, Liczba przewiezionych pasazeréw
w omawianym okresie wzrosta o ponad 2/3, co odpowiada ogodlnopolskiemu trendowi odbu-
dowy popytu po okresie pandemii. W 2023 r. z ustug MZK skorzystato 1,86 min pasazeréw.
Pokrycie kosztow przychodami ze sprzedazy biletow ksztattowato sie na poziomie ok. 26%.

W ostatnich latach MZK pozyskat niskopodtogowy tabor umozliwiajgcy obstuge osdb
0 ograniczonej mobilnosci. Zakup nowych pojazdéw zostat zrealizowany w ramach programu
~Rozbudowa systemu ekologicznego transportu sposobem na mniejsze zanieczyszczenie po-
wietrza i wyzszy komfort podrézowania w obszarze funkcjonalnym miasta Gorlice”. Zakupio-
ny tabor przeznaczony zostat do obstugi tras na obszarze miasta Gorlice oraz gmin sasied-
nich. Omawiana inwestycja przyczynita sie rowniez do obnizenia emisyjnosci taboru, ktérego
struktura ze wzgledu na normy emisji zostata przedstawiona na rysunku 12. Obecnie juz po-
nad 60% pojazddéw MZK spetnia normy emisji EURO 5 lub EURO 6.

3L A. Ciechanski: Regres sieci transportu publicznego w powiatach Beskidu Niskiego i Bieszczad a
wykluczenie transportowe miodziezy uczacej sie. Instytut Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania, Polska Akademia Nauk, Warszawa 2023, s. 64, https://doi.org/10.7163/
9788361590750.

32 Dane wewnetrzne MZK Gorlice sp. z 0.0., wrzesien-pazdziernik 2024.
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Rys. 12. Struktura pojazdéw MZK sp. z 0.0. w Gorlicach wg norm emisyjnosci
— pazdziernik 2024 r.

Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK Gorlice sp. z 0.0., pazdziernik 2024 r.

W 2023 r. zostaty uruchomione kursy do $ciezek rowerowych w ramach programu
~Rozbudowa systemu ekologicznego transportu sposobem na mniejsze zanieczyszczenie po-
wietrza i wyzszy komfort podrézowania w obszarze funkcjonalnym miasta Gorlice”: w Gminie
Lipinki do miejscowosci Bednarka przez Rozdziele, Lipinki, Wéjtowg i Pagorzyne oraz w Gmi-
nie Sekowa — przez Mecine do Wapiennego, co przetozyto sie na zwiekszenie liczby pasaze-
row, wptywow z biletdw oraz poprawe dostepnosci do ustug publicznego transportu zbioro-
wego™.

Dostepnos¢ ustug transportu miejskiego na terenie Gorlic oraz sgsiednich gmin wzrosta
dzieki utatwieniu pozwalajgcemu na sprawdzenie rozktadu jazdy z konkretnego przystanku
w serwisie internetowym: gorlice.kiedyprzyjedzie.pl. Serwis ten udostepnia pasazerom infor-
macje o faktycznych, uwzgledniajgcych ewentualne opdznienia, godzinach przyjazdéw auto-
buséw na wszystkie przystanki w sieci komunikacyjnej. Na rysunku 13 przedstawiono przy-
ktadowa ilustracje lokalizacji cze$ci przystankéw, dostepng po wejsciu na wspomniang witry-
ne.

Na terenie MOF Gorlice zlokalizowano 267 przystankéw autobusowych: najwiecej w
gminie wiejskiej Gorlice (130), nastepnie w gminie miejskiej Gorlice (95), natomiast najmniej
w gminie wiejskiej Sekowa (42).

33 Raport o stanie miasta Gorlice za 2023 rok. Urzad Miasta Gorlice, Gorlice 2024, s. 72.
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Rys. 13. Lokalizacja czesci przystankow transportu miejskiego w Gorlicach

w serwisie gorlice.kiedyprzyjedzie.pl — pazdziernik 2024 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie gorlice.kiedyprzyjedzie.pl.

Na rysunku 14 zaprezentowano schematyczng dostepnos$¢ przystankéw publicznego
transportu zbiorowego — okreslong jako 10 minut dojscia pieszego do przystanku.

Praktycznie wszystkie miejscowosci gminy wiejskiej Gorlice obstugiwane sg liniami ko-
munikacji miejskiej MZK (czesc linii wykracza trasami poza te gmine). Wyjatkiem sg dwa od-
cinki: od Sokota (czesci miasta Gorlice) do Kobylanki (trasa z pominieciem Dominikowic) oraz
od Szymbarku do Bystrej, obstugiwane tylko liniami powiatowymi.

Linie powiatowych przewozéw pasazerskich obstugiwaty wiekszoé¢ miejscowosci. Zad-
na z tych linii nie obejmowata jedynie trasy przez Kwiatonowice, Dominikowice i Bielanke, a
takze kilku odcinkéw pomiedzy innymi miejscowosciami. Tylko jedna z linii powiatowych mia-
ta charakter linii uzytecznosci publicznej (linia Gorlice — Zdynia, obstugiwana przez operatora
Libropol), funkcjonujgcej na podstawie umowy zawartej przez operatora z powiatem gorlic-
kim (powiat organizowat te linie ze wsparciem finansowym gmin Sekowa i Uscie Gorlickie).

Linie o charakterze wojewddzkim mozna podzieli¢ na dwie grupy. Pierwsza grupa to li-
nie obstugujgce wszystkie przystanki na trasie i majgce charakter bardziej lokalny, cho¢ nie-
ktore z nich charakteryzowaty dos¢ dtugie trasy. Linie te fgczg z Gorlicami miejscowosci po-
wiatu gorlickiego oraz miejscowosci powiatow sasiednich zlokalizowane w poblizu (m.in. w

gminach Rzepiennik Strzyzewski, Grybdw i Ciezkowice), a takze zapewniajg potaczenia z No-
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wym Saczem. Druga grupa obejmuje linie, ktore pomijajg czes$¢ (a czasem wiekszos¢) przy-
stankéw posrednich na trasie, majgc charakter linii przyspieszonych lub pospiesznych. Do te
grupy linii nalezg regionalne potgczenia miedzymiastowe wykonywane na trasach do i z Kra-
kowa oraz Rzeszowa.

*  Przystanki PTZ
O Miejscowosci
Dostgpno$¢ piesza do przystankow PTZ
Linie PTZ
— lokalne
m— powiatowe
m— wojewodzkie

Sekowa
0

Glowna sie¢ drogowa
Powiat gorlicki
Granice gmin o

Gorlicki Obszar Funkcjonalny

Rys. 14. Dostepnos¢ piesza przystankow publicznego transportu
zbiorowego w GOF w 2024 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Do osobnej kategorii nalezy zaliczy¢ linie autobusowg oznaczong jako A23. Jest to linia
organizowana przez Wojewddztwo Matopolskie (w porozumieniu m.in. z powiatem gorlickim),
ktorej operatorem sg Koleje Matopolskie sp. z 0.0. Linia ta nalezy do sieci Autobusowych Linii
Dowozowych, ktdre w zatozeniu majg mie¢ charakter komplementarny wobec potgczen kole-
jowych w wojewddztwie. Linia A23 fgczy Tarndw przez Tuchdw i Gromnik z Gorlicami i dalej
przez Rope z miejscowoscig Wysowa-Zdrdj w gminie Uscie Gorlickie. W Tarnowie odjazdy
i przyjazdy autobusow tej linii sg koordynowane z przyjazdami i odjazdami pociggéw regio-
nalnych.
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W pazdzierniku 2024 r. oferta przewozowa na linii A23 obejmowata 4 pary kurséw
w dniu powszednim i w sobote oraz 3 pary w niedziele®*.

Z kolei w gminie Sekowa linie gorlickiej komunikacji miejskiej obstugiwaty tylko niekto-
re miejscowosci w potnocnej czesci gminy: Sekowa, Mecina Mata, Mecina Wielka i Wapienne
oraz Siary i Owczary.

Linie powiatowych przewozdw pasazerskich docieraty do wiekszosci ww. miejscowosci
(oprocz Owczardw) i ponadto takze do Ropicy Gornej, Matastowa i Krzywe;j.

Na terenie gminy Sekowa nie byly realizowane Zzadne kursy wojewddzkich przewozéw
pasazerskich.

Miejscowosci: Bodaki, Bartne, Wotowiec, Nieznajowa, Czarne i Radocyna, pozbawione
byty publicznego transportu zbiorowego.

Poprawa dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego w czesSci gminy Sekowa
zostata uwypuklona w modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej powiatu gorlickiego®.

Wykaz linii komunikacyjnych w poszczegdlnych kategoriach wraz z trasami linii (wg
miejscowosci) oraz ich oznaczeniem i przewoznikiem (operatorem), a takze taczng liczba
kursdw na danej linii (na catej trasie) zawarto w tabelach od 13 do 17 w nastepnym podroz-
dziale. Z kolei w tabeli 18 zamieszczono informacje o liczbie kurséw z poszczegdlnych miej-
scowosci na obszarze MOF Gorlice.

Gminy powiatu gorlickiego (w tym gminy tworzgce GOF) realizujg zadania wtasne zwig-
zane z dowozem dzieci i mtodziezy do szkoét przede wszystkim poprzez wykup biletéw (gmina
Sekowa) oraz w mniejszym zakresie — poprzez organizacje przewozow zamknietych (gmina

wiejska Gorlice w 2022 r.)*,

3.5. Gminne przewozy pasazerskie — komunikacja miejska

W pazdzierniku 2024 r. w GOF funkcjonowato 12 linii gminnych przewozoéw pasazer-
skich realizowanych w formule komunikacji miejskiej. Sposrdd tych linii wszystkie poza jedng
(nr 3) wykraczaly swoimi trasami poza obszar miasta Gorlice. W tabeli 13 zaprezentowano

podstawowe charakterystyki linii gorlickiej komunikacji miejskie;j.

Tab. 13. Charakterystyka linii gorlickiej komunikacji miejskiej

Operator Nr Trasa Liczba kurséw

34 Oficjalna witryna Kolei Matopolskich, rozktad jazdy linii A 23:

https://kolejemalopolskie.com.pl/brepo/ panel_repo/2024/08/30/soyhre/a23-o0d-1ix2024.pdf.

%5 plan Rozwoju Powiatu Gorlickiego na lata 2021-2027, Gorlice 2021, s. 115.

% Uchwata nr LV/305/2023 Rady Powiatu Gorlickiego z dnia 28 grudnia 2023 r. w sprawie przyjecia
»Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu gorlickiego na lata
2023-2030", Starostwo Powiatowe w Gorlicach, Gorlice 2023.
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dni powsze-

dnie (szk.)

soboty

niedziele

ta

7

i Swie

MZK

Gorlice Pod Lodownig — Szpital — Legionéw —
Michalusa — Os. Gorne — Strézowka — Krakowska —
Zajezdnia

30

36

MZK

Gorlice Kochanowskiego — Szpital — Legionéw —
Michalusa — Glinik — Zagérzany Skrzyzowanie —
Kleczany — Libusza — Strzeszyn (- Korczyna) — Biecz

44

MZK

Gorlice Os. Gérne — Michalusa — Stawiska —
Krakowska — Zamkowa — Bystra (— Biesnik)

44

10

MZK

Gorlice Zajezdnia — Krakowska — Legionéw — Szpital
— Pod Lodownig
[trasa w catosci na terenie miasta Gorlice]

MZK

Strozéwka — Gorlice Os. Gorne — Michalusa —
Legiondw — Sienkiewicza — Sokot — Dominikowice —
Kobylanka

21

MZK

Kobylanka — Zagérzany Skrzyzowanie — Glinik —
Os. Gérne — Michalusa — Legiondw — Zawodzie —
Ropica Polska — Szymbark

25

MZK

Gorlice Pod Lodownig — Szpital — Legiondéw —
Michalusa — Glinik — Zagérzany Skrzyzowanie —
Zagodrzany — Kwiatonowice (— Moszczenica)

26

MZK

Bielanka — Szymbark — Ropica Polska — Gorlice
Zawodzie — Szpital — Legiondw — Michalusa

(- Os. Gérne) — Glinik — Zagoérzany Skrzyzowanie —
Zagorzany (— Moszczenica)

26

MZK

Gorlice Zajezdnia — Krakowska (Sienkiewicza) —
Legiondw — Michalusa — Kogutek — Strozéwka —
Mszanka — Moszczenica — Staszkowka

20

MZK

10

Gorlice Stacja PKP Zagdrzany — Zagorzany
Skrzyzowanie — Glinik — Michalusa — Legiondw —
Pocieszka — Szpital — Legionéw — Krakowska —
Zajezdnia

15

MZK

15

Gorlice Michalusa — (Zajezdnia) — Legiondw —
Sienkiewicza — Sokdt — Dominikowice — Kryg —
Libusza Ogniwo (— Wdjtowa — Pagorzyna — Lipinki)

28
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Liczba kursow
Nr o2
Operator | . .. Trasa o | 2 s 8
linii 3 9 9 i~
g o o |3 3
.E [ 'E —
ST
Gorlice Os. Gérne — Michalusa — (Krakowska) —
Legiondw — Szpital — Pocieszka — Siary — Owczary
MzK 17 (- Sekowa — Mecina Mata — Mecina Wielka - 24 0 0
Wapienne)
tacznie 294 50 47

Zrédto: rozktady jazdy MZK Gorlice [https://www.mzkgorlice.pl/polaczenia-i-strefy-przystankowe].
dostep: 31.10.2024 r.

3.6. Powiatowe przewozy pasazerskie — linie komercyjne

W ramach powiatowych przewozéw pasazerskich, na ktére zezwolenia wydat Starosta

Gorlicki, w pazdzierniku 2024 r. funkcjonowato 15 linii komunikacyjnych. Byty to linie formal-

nie komercyjne, ktérych trasy przekraczaty obszar gminy, ale jednoczesnie nie wykraczaty

poza granice powiatu. Sposrdd tych linii tylko jedna (nr 14.13 przewoznika Libropol) miata

swojg trase w catosci poza miastem Gorlice.

Tab. 14. Charakterystyka linii powiatowych przewozow pasazerskich w GOF

Liczba kursow
P snik | N 9 = o
rzewozni _ r Trasa N > |58
/operator linii - o N Y
=] Q2 T =
Q9 o [0S
.E = ("] -E —
ST
Gorlice — Ropica Polska — Szymbark — Ropa —
Coliber 01.02 | Jaskowa — Brunary — Stawisza — Snietnica — 8 0 0
Banica
Coliber 01.03 | Gorlice — Kobylanka — Libusza 22 0 0
Gorlice — Zagorzany — Kleczany — Libusza
Jasiel 16.01 | (- Strzeszyn — Biecz — Strzeszyn — Bugaj — 22 0 0
Sitnica)
Gorlice — Ropica Polska — Szymbark — Bystra —
Libropol 14.03 | Bie$nik — Szalowa — Strézna — Wilczyska — 29 0 0
Jankowa — Bobowa
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Liczba kursow
P znik | N Q7 o
rzewozni : r Trasa N > |38
/operator linii I o i~
=] Q2 T 3
a9 ] Q¢
.E (= [7)] lE —
S
. Gorlice — Strozéwka — Mszanka — Moszczenica —
Libropol 14.05 tuzna — Biesna — Siedliska — Bobowa — Brzana 14 4 0
Gorlice — Siary — Sekowa — Mecianki — Mecina
. Mata — Mecina Wielka — Wapienne — Sekowa —
Libropol 14.10 Ropica Gorna — Matastéw — Petna — Banica — 34 0 0
Krzywa — Jasionka
Gorlice — Strozéwka — Mszanka — Moszczenica —
Libropol 14.06 | kuzna — Biesna — Siedliska — Bobowa — Jankowa 15 3 0
— Lipniczka
Libropol 14.04 Gorllf:e - Strozow’ka — Mszanka — Wola tuzanska 20 0 0
— tuzna — Staszkowka
Gorlice — Zagorzany — Moszczenica — tuzna —
Libropol 14.07 | Biesna — Siedliska — Bobowa — Jankowa — 6 5 4
Wilczyska
Libropol 14.13 Kpbylanka — Libusza — Korczyna — Podlesie — 4 0 0
Libusza
Nowex 07.06 Gorllcg — Dominikowice — Kryg — Lipinki — 12 0 0
Rozdziele — Bednarka
Nowex 07.07 Go’r.llce — Zago.rza_ny — Kleczany — Libusza - 24 8 0
Wojtowa — Lipinki — Pagorzyna
Gorlice — Ropica Polska — Szymbark — Ropa —
tosie — Ropa — Klimkéwka — Uscie Gorlickie —
Olkama 17.01 Czarna — Uscie Gorlickie — Hanczowa — Wysowa- 28 8 8
Zdrdj
Solarz 08.02 Gorlice — ZagQrzany — Kleczany — Libusza - ) ) 0
Strzeszyn — Biecz
Gorlice — Zagorzany — Kleczany — Libusza —
Solarz 08.01 Strzeszyn — Biecz — Binarowa — Ractawice — 19 2 0
Roznowice — Sitnica
tacznie 259 32 12

Zrédto: Starostwo Powiatowe w Gorlicach.
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3.7. Powiatowe przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej
Na analizowanym obszarze w pazdzierniku 2024 r. funkcjonowata tylko jedna linia po-
wiatowych przewozdw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej. Przewozy realizo-
wano na zlecenie Powiatu Gorlickiego, ktdry otrzymywat na ten cel pomoc finansowg z gmin
Sekowa i Uscie Gorlickie. Linie nr U 05.01 powiatowych przewozéw pasazerskich o charakte-

rze uzytecznosci publicznej opisano w tabeli 15.

Tab. 15. Charakterystyka linii powiatowych przewozéw pasazerskich

o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie gorlickim

Liczba kursow
Przewoznik Nr g 2 )
L Trasa %z |38
/ operator linii 3 9 o N Y
=] Qo T 3
a9 [ 0 0
c £ c -
S
Gorlice — Siary — Sekowa — Ropica Gorna —
Libropol U 05.01 | Matastéw — Gtadyszow — Smerekowiec — 4 0 0
Zdynia
tacznie 10 4 4

Zrodto: Starostwo Powiatowe w Gorlicach.

3.8. Wojewaddzkie przewozy pasazerskie — linie komercyjne
W pazdzierniku 2024 r. przez obszar powiatu gorlickiego przebiegaty trasy 19 linii wo-
jewddzkich przewozdéw pasazerskich, na ktore zezwolenia wydat Marszatek Wojewddztwa
Matopolskiego. Sposrdd nich 5 miato charakter linii przyspieszonych poza miastem Gorlice nie
obstugiwato przystankéw na obszarze MOF Gorlice, z kolei 4 linie przebiegaty przez powiat
gorlicki, ale poza obszarem MOF Gorlice (w tym poza miastem Gorlice). Charakterystyke linii
wojewddzkich przewozdw pasazerskich obejmujgcych swoimi trasami powiat gorlicki, zapre-

zentowano w tabeli 16.

Tab. 16. Charakterystyka linii wojewddzkich przewozow pasazerskich

w powiecie gorlickim

Liczba kursow

, . T
Przewoznik Nr rasa . = 95
- (kursywa oznaczono odcinek trasy QL 2 Qo
/ operator linii i . eV X o |NZY
poza powiatem gorlickim) =4 N 2 T 3
s¢= & |20
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Przewoznik
/ operator

Nr
linii

Trasa
(kursywa oznaczono odcinek trasy
poza powiatem gorlickim)

Liczba kursow

dni po-

wszednie
(szk.)
soboty
niedziele

ta

i Swie

4

Dartur

0092

Gorlice — Moszczenica — tuzna — Siedliska —
Sedziszowa — Ciezkowice — Zakliczyn — Krakow

N
N

Europol

1957

Gorlice — Moszczenica — tuzna — Siedliska —
Ciezkowice — Gromnik — Zakliczyn — Jurkow —
Krakow

Europol

2813

Gorlice — Moszczenica — tuzna — Siedliska —
Ciezkowice — Gromnik — Siemiechow —
Zakliczyn — Jurkow — Brzesko — Krakow

Trans-Ustugi
Potec

2025

Gorlice — Moszczenica — tuzna — Siedliska —
Ciezkowice — Gromnik — Zakliczyn — Jurkow —
Krakow

Trans-Ustugi
Potec

2814

Gorlice — Moszczenica — tuzna — Siedliska —
Ciezkowice — Gromnik — Siemiechow —
Zakliczyn — Jurkow — Brzesko — Krakow

Libront

2359

Gorlice — Strézowka — Mszanka — Moszczenica
— Turza

22 4

Libropol

2384

Gorlice — Zagoérzany — Moszczenica — Turza

17 0

Libropol

2386

Gorlice — Strozéwka — Mszanka — Moszczenica
— kuzna - Szalowa — Polna — Wyskitna — Stroze
— Biata Nizna — Grybow

19 3

Libropol

2388

Gorlice — Strozdwka — Mszanka — Wola
tuzanska — tuzna — Szalowa — Polna —
Wyskitna — Stroze — Biata Nizna — Grybow

12 8

Libropol

2383

Grybow — Biata Nizna — Stroze — Wilczyska —
Wojnarowa — Wilczyska — Jankowa — Bobowa —
Siedliska — Sedziszowa — Zborowice —
CieZzkowice — Bogoniowice — Gromnik

26 0

Nowex

0529

Gorlice — Zagdrzany — Kleczany — Libusza —
Biecz — Siepietnica — Skotyszyn — Siedliska
Staweciriskie — Przysieki — Trzcinica — Jasto —
Warzyce — Lubla — Twierdza — Frysztak —
Putanki — Cieszyna — Wisniowa — Kalembina —
Kozuchow — Tutkowice — Dobrzechow —
Strzyzow — Zarnowa — Glinik Charzewski —
Zaborow — Czudec — Babica — Boguchwata —
Rzeszow

10 8

Olkama

2800

Gorlice — Ropica Polska — Szymbark — Ropa —
Grodek — Grybow — Biata Nizna — Grybow —
Siotkowa — Stara Wies k/Grybowa — Ptaszkowa
— Cieniawa — Mszalnica — Paszyn — Pigtkowa —
Nowy Sgcz

22 8
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Liczba kursow

Trasa
(kursywa oznaczono odcinek trasy
poza powiatem gorlickim)

Przewoznik Nr
/ operator linii

dni po-
i Swieta

4

wszednie
(szk.)
soboty

niedziele

Wysowa-Zdroj — Hanczowa — Stawisza —
Olkama 2797 | Brunary — Wawrzka — Florynka — Kgciowa —
Grybow

(o)}
o
o

Wysowa-Zdréj — Hafnczowa — Uscie Gorlickie —
Czarna — Uscie Gorlickie — Klimkéwka — Ropa —
Grodek — Grybow — Biata Nizna — Grybow —
Siotkowa — Stara Wies k/Grybowa — Ptaszkowa
— Cleniawa — Mszalnica — Paszyn — Pigtkowa —
Nowy Sacz — Wielogtowy — Dabrowa —
Tegoborze — tososina Dolna — Witowice Gorne
— Witowice Dolne — Wytrzyszczka — Czchow —
Jurkow — Tworkowa — Tymowa — Gosprzydowa
— Gnojnik — Krakow

Olkama 2808

Gorlice — Zagdrzany — Kleczany — Libusza —

Strzeszyn — Biecz — Binarowa — Ractawice —
Roznowice — Rzepiennik Suchy — Rzepiennik
Biskupi — Rzepiennik Strzyzewski

Solarz 1512 26 6 0

Biecz — Libusza — Kleczany — Gorlice — Ropica
Polska — Szymbark — Ropa — Grodek — Grybow
Wojtarowicz 2054 | — Biata Nizna — Grybow — Siotkowa — Stara 16 1 0
Wies k/Grybowa — Ptaszkowa — Cieniawa —
Mszalnica — Paszyn — Pigtkowa — Nowy Sacz

Gorlice — Ropica Polska — Szymbark — Ropa —
Grodek — Grybow — Biata Nizna — Grybow —

Voyager 2648 | Siotkowa — Stara Wies k/Grybowa — Ptaszkowa 49 16 4
— Cieniawa — Mszalnica — Paszyn — Pigtkowa —
Nowy Sacz

Gorlice — Ropica Polska — Szymbark — Ropa —
Grodek — Grybow — Biata Nizna — Grybow —

Voyager 2692 | Siotkowa — Stara Wies k/Grybowa — Ptaszkowa 50 14 0
— Cieniawa — Mszalnica — Paszyn — Pigtkowa —
Nowy Sgcz

Stawisza — Snietnica — Brunary — Wawrzka —

Voyager 2654 | orynka — Kaclowa — Grybow

tacznie 301 92 40

Zrédto: Matopolski Urzad Marszatkowski w Krakowie.

3.9. Wojewddzkie przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej

W pazdzierniku 2024 r. na analizowanym obszarze funkcjonowata tylko jedna linia wo-

jewodzkich przewozow pasazerskich stanowigca linie o charakterze uzytecznosci publicznej.
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Linie te organizowato Wojewddztwo Matopolskie., a jej charakterystyke przedstawiono w

tabeli 17.

Tab. 17. Charakterystyka linii wojewoddzkich przewozow pasazerskich

o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie gorlickim

Liczba kursow
P Trasa 0~
Przewoznik Nr . N ¥ 9w
e (kursywa oznaczono odcinek trasy 9 N = v =
/ operator linii i . 3 9 o N Y
poza powiatem gorlickim) A5 -g o 2
.E E (1) E .‘2
ST
Wysowa-Zdrdj — Haficzowa — Uscie Gorlickie
— Czarna — Uscie Gorlickie — Klimkowka —
Ropa — Szymbark — Ropica Polska — Gorlice —
Strozéwka — Mszanka — Moszczenica — Turza
Koleje A3 |~ Rzepiennik Biskupi — Rzepiennik Strzyzew- 8 8 6
Matopolskie Sski — Rzepiennik Marciszewski — Golanka —
Gromnik — Chojnik — Siedliska — Dabrowka
Tuchowska — Tuchow — Zabtedza — tekawka
— Poreba Radlna — Nowodworze — Tarnowiec
- Tamow
tacznie 8 16 22

Zrédto: Matopolski Urzad Marszatkowski w Krakowie.
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4. Analiza dostepnosci publicznego transportu zbiorowego
w GOF

W pazdzierniku 2024 r. na obszarze GOF wystepowaty miejscowosci w gminie Sekowa
pozbawione obstugi transportem publicznym — byty to: Bodaki (184 mieszkancéw), Bartne
(163 mieszkancow), Wotowiec (30 mieszkancéw), Nieznajowa (0 mieszkancéw), Czarne
(2 mieszkancéw) i Radocyna (3 mieszkancéw). Wedtug oficjalnych statystyk, tgcznie za-
mieszkiwaty w tych miejscowosciach 382 osoby.

Miejscowosci na obszarze GOF obstugiwane liniami transportu publicznego wyszczegdl-
niono w tabeli 18.

Dla poszczegolnych przewoznikdw i operatorow wymienionych w tabelach 13-17, a ob-
stugujgcych GOF, w tabeli 18 zastosowano skréty nazw — odpowiednio:
= COL - dla firmy Coliber;

» JAS —dla firmy Jasiel;

» KMt - dla Kolei Matopolskich;

= LIB —dla firmy Libropol;

= MZK - dla MZK sp. z 0.0. w Gorlicach;
= NOW - dla firmy Nowex;

* OLK - dla firmy Olkama;

= SOL - dla firmy Solarz;

= VOY - dla firmy Voyager;

»  WOJ - dla firmy Wojtarowicz.

W tabeli 18 podano liczbe mieszkancow wg danych GUS na dzien 31 grudnia 2021 r.
(podziat wg miejscowosci statystycznych).

Linia: LIB 14.13 obejmowata trasg teren GOF, ale poza miastem Gorlice. Linie: LIB
2383, OLK 2797, OLK 2808 i VOY 2654 obejmowaty teren powiatu gorlickiego, ale poza GOF.

Linie: DAR 0092, EUR 1957, EUR 2813, TRA 2025 i TRA 2814 obejmowaty teren powia-
tu gorlickiego, ale w GOF tylko miasto Gorlice (brak przystankéw w innych gminach). Linia
MZK 3 obejmowata trasg tylko teren miasta Gorlice.

Tab. 18. Miejscowosci obstugiwane liniami transportu publicznego na obszarze
GOF — stan na 30 wrzesnia 2024 r.

Kierunek | Miejsco- . Liczba . Dzienna liczba par kursow
‘s Gmina . , Linie . . o -
wyloto- wos¢ mieszkan- do i z danej miejscowosci
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wy cow dni
z Gorlic na koniec powsze- niedzie-
2021 r. dnie | S°POY | e
- 21;:::2: 2;1?52: 26 405 | - nie dot. | nie dot. | nie dot.
MZK 1 17/17 0/0 0/0
JAS 16.01 11/11 0/0 0/0
NOW 07.07 12/12 4/4 0/0
SOL 08.02 1/1 1/1 0/0
Kleczany 880
SOL 08.01 10/9 1/1 0/0
NOW 0529 5/5 4/4 2/2
SOL 1512 13/13 3/3 0/0
WOJ 2054 6/5 0/1 0/0
, Kwiatonowi- _ 599 | MZK 7 13/12 0/0 0/0
potnocny ce Gorlice
MzK 7 13/12 0/0 0/0
MZK 8 5/6 0/0 0/0
LIB 14.07 2/4 3/3 2/2
NOW 07.07 12/12 4/4 0/0
Zagorzany 2 347 | SOL 08.02 1/1 1/1 0/0
SOL 08.01 10/9 1/1 0/0
LIB 2384 8/9 0/0 0/0
NOW 0529 5/5 4/4 2/2
SOL 1512 13/13 3/3 0/0
MZK 6 8/10 0/0 0/0
Kobylanka 2490 | COL 01.03 11/11 0/0 0/0
LIB 14.13 1/1 0/0 0/0
wschodni Gorlice MZK 5 11/9 0/0 0/0
Dominikowi- 5 151 MZK 6 0/1 0/0 0/0
ce MZK 15 13/13 0/0 0/0
NOW 07.06 6/6 0/0 0/0
MZK 0 5/2 2/2 3/3
MZK 5 5/5 0/0 0/0
MZK 9 10/10 0/0 0/0
poinocno- | o\ s swka | Gorlice 737 21405 i 22 070
zachodni LIB 14.06 7/8 2/1 0/0
LIB 14.04 10/10 0/0 0/0
LBR 2359 9/10 2/2 0/0
LIB 2386 10/8 1/2 0/0
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. Dzienna liczba par kursow
. Liczba . ... -
Kierunek . p do i z danej miejscowosci
wyloto- Miejsco- Al Ll :
-y Gmina cow Linie dni o
i G“(’)yrlic na koniec powsze- soboty niedzie-
2021 r. dnie le
LIB 2388 6/6 4/4 0/0
KML A23 4/4 4/4 3/3
Bielanka 172 | MZK 8 15/15 14/14 14/14
MZK 2 12/12 5/5 0/0
Bystra 1513
LIB 14.03 10/10 0/0 0/0
MZK 2 12/12 5/5 0/0
MZK 6 8/8 0/0 0/0
MZK 8 5/5 0/0 0/0
COL 01.02 4/4 0/0 0/0
LIB 14.03 10/10 0/0 0/0
Ropica
Polska 2087 | OLK 17.01 14/14 4/4 4/4
OLK 2800 11/11 4/4 4/4
WQJ 2054 8/8 1/0 0/0
potudnio- _ VOY 2648 25/25 7/8 2/2
Wo- Gorlice
Jachodni VOY 2692 25/25 7/7 0/0
KML A23 4/4 4/4 3/3
MZK 6 8/8 0/0 0/0
MZK 8 5/5 0/0 0/0
COL 01.02 4/4 0/0 0/0
LIB 14.03 10/10 0/0 0/0
OLK 17.01 14/14 4/4 4/4
Szymbark 3 066
OLK 2800 11/11 4/4 4/4
WOQJ 2054 8/8 1/0 0/0
VOY 2648 25/25 7/8 2/2
VOY 2692 25/25 7/7 0/0
KML A23 4/4 4/4 3/3
Krzywa 166 | LIB 14.10 2/2 0/0 0/0
i LIB 14.10 11/11 0/0 0/0
Matastow 403
LIB U 05.01 2/2 0/0 0/0
io- i MZK 17 1/1 0/0 0/0
potudnio Mecina Sekowa 516 / / /
wy Mata LIB 14.10 6/11 0/0 0/0
Mecina Wiel- 420 MZK 17 1/1 0/0 0/0
ka LIB 14.10 6/11 0/0 0/0
Owczary 242 | MZK 17 5/5 0/0 0/0
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. Dzienna liczba par kursow
. Liczba . ... -
Kierunek . p do i z danej miejscowosci
wyloto- Miejsco- i :
wy -y Gmina cow Linie dni edai
) na koniec powsze- DO niedzie-
z Gorlic 2021 r. dnie le
Ropica c43 LIB 14.10 11/11 0/0 0/0
Gorna LIB U 05.01 2/2 0/0 0/0
MZK 17 1/1 0/0 0/0
Sekowa 1578 | LIB 14.10 17/17 0/0 0/0
LIB U 05.01 2/2 0/0 0/0
MZK 17 11/11 0/0 0/0
Siary 783 | LIB 14.10 17/17 0/0 0/0
LIB U 05.01 2/2 0/0 0/0
MZK 17 1/1 0/0 0/0
Wapienne 148
LIB 14.10 6/11 0/0 0/0
Razem 49 976 | - = = =

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy stanowiagcych zataczniki do zezwolen lub

zaswiadczen.

Przewozy pasazerskie organizowane przez powiat gorlicki powinny obejmowac taki za-
kres, aby zapewni¢ pozadang dostepnos¢ transportowg mieszkancom powiatu do centrow
ustug gminnych i ponadgminnych, w tym zabezpieczy¢ dowdz do weztdw komunikacyjnych
i umozliwi¢ dojazd do miejsc pracy, do szkét, wyzszych uczelni, przychodni, szpitali i urzedéw
itp.>”.

Na rysunku 15 w sposob syntetyczny przedstawiono uktad tras linii publicznego trans-

portu zbiorowego w GOF.

3 Uchwata nr LV/305/2023 Rady Powiatu Gorlickiego z dnia 28 grudnia 2023 roku w sprawie przyjecia
»Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu gorlickiego na lata
2023-2030", Starostwo Powiatowe w Gorlicach, Gorlice 2023, s. 72.
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Rys. 15. Uktad tras linii publicznego transportu zbiorowego
w GOF i jego otoczeniu w 2024 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Podsumowanie:

= w GOF dostepna jest zréznicowana oferta réznych organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego, ktdra zapewnia dosS¢ duzy poziom dostepnosci ustug, niebedacych jednak
w petni zintegrowanymi;

* na poziomie gminnym widoczny jest rozwoj oferty MZK Gorlice sp. z 0.0., zarbwno w
wymiarze ilosciowym (wzrost liczby wzkm w latach 2020-2023), jak i jakosciowym (zakup
nowoczesnych, niskopodtogowych autobuséw);

= zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacji publicznej na obszarze catego powiatu, po-

zwalajacej na dojazd do gtdownego osrodka miejskiego oraz do innych miejscowosci, a
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takze dazenie do wyrdwnywania szans zyciowych mieszkancéw poprzez usuwanie barier
architektonicznych i komunikacyjnych, to jedne z kluczowych rekomendacji w zakresie
ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej na terenie powiatu gorlickiego™.
Rekomendacje:
* nalezy kontynuowac proces rozwoju oferty publicznego transportu zbiorowego na terenie
powiatu gorlickiego i GOF;
* nalezy kontynuowac dziatania zmierzajgce do dalszego wzrostu udziatu pojazdow

zeroemisyjnych i niskoemisyjnych w taborze MZK sp. z o0.0. w Gorlicach.

38 plan Rozwoju Powiatu Gorlickiego na lata 2021-2027, Gorlice 2021, s. 125.
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5. Mobilnosc¢ aktywna — ruch pieszy i rowerowy

Na obszarze GOF funkcjonuje sie¢ drég rowerowych, ktdra jest stopniowo rozwijana.
Jak pokazujg dane, w latach 2015-2023 catkowita dtugo$¢ drég rowerowych w GOF ulegta
niemal podwojeniu: z 7,3 km 14,2 km, co zaprezentowano w tabeli 19. Pomimo ze nominal-
nie dtugo$¢ drég rowerowych wzrosta w analizowanym okresie 0 95%, to w przeliczeniu na
10 tys. mieszkancow, wzrost wynidst az 105% wzgledem roku bazowego. Wyzsza dynamika
rozwoju infrastruktury rowerowej w przeliczeniu na mieszkanca wynika ze spadku liczby
mieszkancow GOF w latach 2015-2023.

Tab. 19. Dlugosc i gestosc drog dla rowerow w GOF

Parametr Miara 2015 2023
Dtugo$¢ drog rowerowych km 7,3 14,2
Gestos¢ drog rowerowych km/100km? 2,27 4,41
Gestos¢ drég rowerowych km/10 tys. mieszk. 1,45 3,00

Zrédto: Bank danych Lokalnych GUS.

Obecnie w GOF ciggtos¢ sieci drég dla rowerdw — skfadajacej sie z poszczegdlnych od-
cinkéw drog rowerowych — nadal nie jest zapewniona w zadawalajgcym stopniu, co zilustro-
wano na rysunku 16. Wystepujgce luki w infrastrukturze powodujg, ze rowerzysci muszg
korzysta¢ z odcinkéw nieprzystosowanych do ruchu rowerowego lub poruszac sie drogami
ogolnodostepnymi, co obniza to komfort i bezpieczeristwo przemieszczen rowerowych. Brak
spdjnej sieci drég dla roweréw sprawia réwniez, ze dostepnos¢ rowerowa niektorych lokali-
zacji jest ograniczona, mogac zniecheca¢ do wyboru roweru jako $rodka transportu w co-
dziennych podrézach w GOF. Jedng z kategorii kluczowych punktéw, do ktdrych dostepnosé
transportem rowerowym powinna by¢ bardzo wysoka, s przystanki kolejowe. Wynika to z
faktu, ze w innych obszarach funkcjonalnych przystanki kolejowe o dobrej ofercie przewozo-
wej stanowig dodatkowe, znaczace generatory ruchu rowerowego. Obecnie jednak znaczenie

przystankow kolejowych w GOF jest niewielkie.
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Sie¢ tras rowerowych na obszarze GOF

Trasy rowerowe istniejgce )

Trasy projektowane
o Rondo projektowane
1 Park & Ride

Rys. 16. Planowane inwestycje w infrastrukture rowerowa
w GOF - listopad 2024 r.

Zrédto: materiaty wewnetrzne GOF.

Na rysunku 17 przedstawiony zostat potencjalny odpowiednio: 5-, 10- i 15-minutowy
zasieg przemieszczen rowerowych w obstudze istniejgcych przystankéw kolejowych w GOF
(oraz w Moszczenicy — ze wzgledu na jej lokalizacje). Wysoka dostepnos¢ transportem rowe-
rowym przystankow kolejowych dotyczy miasta Gorlice oraz gminy wiejskiej Gorlice, nato-

miast w minimalnym stopniu — gminy Sekowa. Powyzsze jest nastepstwem lokalizacji stacji
kolejowej Gorlice.
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Rys. 17. Potencjalna dostepnos¢ przystankow kolejowych w GOF
transportem rowerowym

Zrédto: opracowanie wiasne.

W tabeli 20 przedstawiono zestawienia ocen warunkéw podrozy rowerowych w po-
szczegolnych gminach, uzyskane podczas prowadzonych badan marketingowych. Mieszkancy
zgtosili zastrzezenia zaréwno do stanu rowerowej infrastruktury liniowej (sieci drog rowero-
wych), jak i wobec infrastruktury punktowej (liczby stojakéw rowerowych). Co wiecej, niemal
3/4 respondentéw nie czuto sie bezpiecznie w czasie odbywania podrézy rowerowych. W
procesie konsultacji niniejszego dokumentu wskazano na potrzebe budowy Sciezek rowero-
wych dwukierunkowych oraz konieczno$¢ modernizacji czesci istniejgcej infrastruktury rowe-
rowej, polegajacej m.in. na przebudowie istniejgcych jednokierunkowych odcinkéw drog dla
roweréw na dwukierunkowe — przynajmniej w obrebie miasta Gorlice (cigg ulic Batorego-

Kochanowskiego i Chopina)®.

¥ Uwaga zgtoszona przez Stowarzyszenie GorliceBike. Uwagi do projektu Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych (Plan Dziatan ZIT) na lata 2021-2027 na terenie Gorlickiego Obszaru
Funkcjonalnego. Gorlice 14.11.2024 r.
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Wyniki te wskazujg na koniecznos¢ i pilnoS¢ wdrozenia rozwigzan infrastrukturalnych
oraz w zakresie organizacji ruchu. Dziatania te powinny wptyng¢ na poprawe postrzegania
transportu rowerowego jako atrakcyjnej i bezpiecznej alternatywy wzgledem pozostatych
sposobdw przemieszczen, a tym samym prowadzi¢ powinny do wzrostu udziatu ruchu rowe-

rowego w podziale podrdzy na terenie GOF.

Tab. 20. Ocena warunkoéw podrézy rowerowych w poszczegolnych gminach GOF

[%o]

Gmina
Ocena miejska wiejska Ogotem
Gorlice Gorlice Sekowa

Drogi rowerowe pozwalajg dojecha¢ do moich najwazniejszych celéw podrozy
Zdecydowanie sie nie zgadzam 46,3 39,0 32,4 41,7 73,2
Raczej sie nie zgadzam 29,7 32,4 35,3 31,5
Raczej sie zgadzam 21,8 23,5 30,9 24,1 26,8
Zdecydowanie sie zgadzam 2,2 51 1,4 2,6

Liczba stojakéw rowerowych jest wystarczajgca
Zdecydowanie sie nie zgadzam 41,4 45,6 36,7 41,3 73,7
Raczej sie nie zgadzam 34,9 27,9 30,2 32,4
Raczej sie zgadzam 20,2 22,8 28,1 22,4 26,3
Zdecydowanie sie zgadzam 3,5 3,7 5,0 3,9
W czasie podrézy rowerowych czuje sie bezpiecznie

Zdecydowanie sie nie zgadzam 41,4 39,7 43,2 41,4 73,8
Raczej sie nie zgadzam 29,2 36,8 36,7 32,4
Raczej sie zgadzam 25,6 17,6 17,3 22,1 26,2
Zdecydowanie sie zgadzam 3,8 5,9 2,9 4,0

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania pierwotnego, wrzesien-pazdziernik 2024 r.

W tabeli 21 zobrazowano skale i kierunki zmian w korzystaniu z roweru lub hulajnogi
w poszczegdlnych gminach GOF. W odniesieniu do podrézy rowerowych najbardziej pozy-
tywne zmiany w zachowaniach transportowych zadeklarowali mieszkaicy gminy Sekowa: az
29% respondentow z tej gminy wskazato na zwiekszenie czestotliwosci korzystania z rowe-
row, podczas gdy ograniczenie ich uzytkowania zadeklarowato tylko 12% mieszkancéw. W
catym analizowanym obszarze proporcja zmian korzystnych do niekorzystnych, wyniosta 22
do 15%. Warto rowniez podkresli¢, ze niemal co trzeci mieszkaniec badanego obszaru zade-
klarowat niekorzystanie w ogole z roweru do realizacji swoich potrzeb transportowych za-

rowno cztery lata wczesniej, jak i obecnie.

56



public
Pt consuftng Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej dla Gorlickiego Obszaru Funkcjonalnego...

Tab. 21. Skala i kierunek zmian w korzystaniu z roweru lub hulajnogi

w poszczegolnych gminach GOF [%]

Korzystanie Gmina
z roweru/hulajnogi miejska wiejska Ogotem

w 2024 r. wzgledem 2020 r. Gorlice Gorlice Sekowa

Zdecydowanie rzadziej 3,8 2,2 5,8 3,9
Raczej rzadziej 13,1 10,3 6,5 11,1
W takim samym stopniu 28,3 46,3 32,4 33,0
Raczej czesciej 4,1 1,5 10,8 5,0
Zdecydowanie czesciej 16,6 16,2 18,0 16,8
Wocale (obecnie i w 2020) 34,1 23,5 26,6 30,2

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania pierwotnego, wrzesien-pazdziernik 2024 r.

Na niezadowalajacy stan rozwoju infrastruktury rowerowej, a co za tym idzie koniecz-
nos¢ budowy nowych drdg rowerowych i o$wietlenia istniejgcych drég rowerowych oraz
wdrazania rozwigzan w zakresie uspokojenia ruchu w sasiedztwie tych drdg i ich skrzyzowan
z pozostatg infrastrukturg, wskazaty réwniez wyniki badania przeprowadzonego wsérdd dyrek-
toréw szkdt podstawowych funkcjonujacych w GOF™,

Sposrdd trzech cech jakosciowych okreslajgcych podrdze rowerowe ucznidw, najgorzej
oceniono jakos$¢ infrastruktury rowerowej umozliwiajgcej dojazd do szkoty (Srednia 2,53 w
skali 1-6), przy czym jakos¢ infrastruktury rowerowej byla silnie zréznicowana, a co za tym
idzie — silnie zréznicowane byty takze jej oceny.

Na 15 szkét podstawowych poddanych analizie, w zadnym przypadku nie przyznano
maksymalnej punktacji w zakresie jakosci infrastruktury rowerowej, jednoczesnie w przypad-
ku trzech szkdt ceche te oceniono na poziomie niedostatecznym (SP w Zagdrzanach, SP w
Strozéwce i ZSP w Kleczanach), a w przypadku szesciu — na poziomie miernym (SP w Seko-
wej, MZS nr 6 w Gorlicach, MZS nr 1 w Gorlicach, MZS nr 5 w Gorlicach, SP w Ropicy Polskiej
oraz ZSP w Kwiatonowicach). Nizsze oceny jakosci infrastruktury w wiekszosci przypadkéw
skutkowaty nizszymi ocenami bezpieczefstwa rowerzystow w najblizszym otoczeniu szkdt, co
zaprezentowano w tabeli 22.

Srednia ocena bezpieczeristwa rowerzystdw w najblizszym otoczeniu szkoty wyniosta
3,40 i byta zalezna od szkoty, a przyznane oceny charakteryzowato duze zréznicowanie. Naj-

nizej poziom bezpieczestwa przemieszczen rowerowych oceniono w odniesieniu do szkét

% Badanie dyrektorédw szkét GOF, wrzesier 2024 r.
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podstawowych w Zagdrzanach, a nastepnie w: Strézéwce, Kleczanach, Sekowej, MZS nr 6 w

Gorlicach i MZS nr 1 w Gorlicach.

Sposréd trzech obszaréw poddanych analizie najlepiej oceniono zapewnienie odpo-

wiedniej liczby miejsc parkingowych dla jednosladéw (Srednia dla wszystkich szkét podsta-

wowych — 3,93). Nalezy jednak zauwazy¢, ze cho¢ cecha ta ma pewne znaczenie, to jej

wptyw na ksztattowanie zachowan transportowych ucznidéw oraz na opinie rodzicow co do

celowosci podrézy rowerowych dzieci do szkoty jest zdecydowanie mniejszy w stosunku

dwoch pozostatych badanych cech, tj. bezpieczenstwa i jakosci infrastruktury liniowej.

Tab. 22. Ocena poszczegolnych cech jakosciowych transportu rowerowego

w podrézach w relacji do i ze szké6t podstawowych [skala 1-6]

Placowka

Odpowiednia
liczba miejsc
parkingowych dla
rowerow i hulajndg

Bezpieczenstwo
rowerzystow
w najblizszym
sgsiedztwie szkoly

Jakos¢ infrastruk-
tury rowerowej
umozliwiajacej

dojazd do szkoty

SP w Zagodrzanach

ZSP w Strozowce

ZSP w Kleczanach

SP w Sekowej

MZS nr 6 w Gorlicach

MZS nr 1 w Gorlicach

MZS nr 5 w Gorlicach

SP w Ropicy Polskiej

ZSP w Kwiatonowicach

SP w Dominikowicach

MZS nr 4 w Gorlicach

ZSP w Szymbarku

SP w Siarach

un Wl w u|l A N[ DM Dl Wl OO| W] O

| Al un|lw|l | D[ DI NI NI NI N N R

DI DA W W[INI NN N N NR R &

Miejskie Przedszkole nr 1
w Gorlicach

>3
o

MZS nr 3 w Gorlicach

6

Przecietnie

4,2

3,4

2,5

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikow

dyrektoréw szkét GOF, wrzesien 2024 .

badania ankietowego przeprowadzonego wsrad
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W przypadku szkét ponadpodstawowych réwniez najgorzej oceniono jakos¢ infrastruk-
tury rowerowej, przy czym dominowaty oceny mierne (ZSZ w Gorlicach i ZSE w Gorlicach),
a niedostatecznie ten parametr zostat oceniony w przypadku ZS nr 1 im. tukasiewicza w Gor-
licach. Wyniki odpowiedzi na to pytanie przedstawiono w tabeli 23.

Bezpieczenstwo rowerzystow w najblizszym sagsiedztwie szkdt ponadpodstawowych
oceniono $rednio na 3,5, przy czym najnizszg ocene uzyskat ZS nr 1 im. tukasiewicza w Gor-
licach. Podczas warsztatéw i dalszych badan wskazano réwniez na problem niedoboru miejsc

parkingowych dla jednoSladoéw przy ZSZ w Gorlicach.

Tab. 23. Ocena poszczegolnych cech jakosciowych transportu rowerowego

w podrézach w relacji do i ze szk6t ponadpodstawowych [skala 1-6]

Odpowiednia Bezpieczenstwo | Jakosc infrastruk-
Placowka Ilc_zba miejsc rowe_:rz_y_stow tury |_'o_w?r?we!
parkingowych dla w najblizszym umozliwiajacej
rowerow i hulajndg | sasiedztwie szkoly | dojazd do szkoly
ZS nr 1 im. Ltukasiewicza 4 1 1
w Gorlicach
Zespot Szkot Ekonomicznych
. 5 3 2
w Gorlicach
Zespot Szkot Zawodowych
i 1 5 2
w Gorlicach
I LO w Gorlicach 3 5 3
Przecietnie 3,3 3,5 2,0

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badania ankietowego przeprowadzonego wéréd

dyrektorow szkot GOF, wrzesien 2024 r.

Na rysunku 18 przedstawiono schemat aktualnego stanu infrastruktury rowerowej na
tle lokalizacji szkdt podstawowych i ponadpodstawowych w GOF. Wynika z niego, ze wcigz
wiele placdéwek nie posiada dogodnego dostepu do drog dla rowerdw, co szczegdlnie w przy-
padku miodych ucznidw moze skfania¢ rodzicdw i opiekunéw do podwozenia ich samocho-
dem. Realizacja zatozonego programu rozwoju sieci drog rowerowych przyczyni sie do po-
prawy dostepno$ci rowerowej oraz poprawy bezpieczenstwa rowerzystdw w ruchu drogo-
wym, w tym przemieszczen do i ze szkot.

Na rysunku 18 kolorem czarnym zaprezentowano infrastrukture istniejgcg, natomiast

kolorami: niebieskim, fioletowym oraz czerwonym — trasy planowane.
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Rys. 18. Lokalizacja placowek szkolnych w GOF wzgledem istniejacej
i planowanej infrastruktury rowerowej — pazdziernik 2024 r.

Zrddto: opracowanie wlasne na podstawie materiatdw wewnetrznych GOF.

Przemieszczenia piesze w skali catego GOF majg mniejsze znaczenie niz na terenie po-
szczegolnych gmin oraz w obrebie miejscowosci. W skali lokalnej przemieszczenia piesze
stanowig znaczng cze$¢ wszystkich podrozy, cho¢ sg niedoszacowane, a sami mieszkancy
podczas badan nie zdawali sobie czesto sprawy, ze ten sposob przemieszczania sie jest réw-
norzedny wzgledem pozostatych form mobilnosci. Wynikajgce z tego niedoszacowanie zna-
czenia przemieszczen nie powinno stanowi¢ jednak argumentu za deprecjonowaniem zna-
czenia mobilnosci pieszej. Koncepcja zréwnowazonej mobilnosci miejskiej zaktada bowiem
uwzglednianie wszystkich Srodkéw transportu oraz w szczegdlnosci transportu niezmotory-

zowanego™.

M. Wotek, M. Gromadzki, A. Jagietto: Dzielnicowe, miejskie i metropolitalne plany zréwnowazonej
mobilnosci — roznice i podobienstwa. [W:] Przemiany na rynku pasazerskich ustug transportowych:
monografia dedykowana profesorowi Olgierdowi Wyszomirskiemu. Red. K. Hebel, D. Ttoczynski.
Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk-Sopot 2021.
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Podréze piesze stanowig rowniez istotny sktadnik podrdzy realizowanych transportem
zbiorowym. Czas potrzebny na dojscie do przystanku transportu zbiorowego stanowi¢ moze
istotng bariere lub zachete do korzystania z transportu publicznego na terenie GOF.

W tabeli 24 przedstawiono zestawienie ocen warunkéw podrozy pieszych w poszcze-
goblnych gminach GOF. Z danych w tej tabeli wynika, ze mieszkancy w najwiekszym stopniu
zgadzajq sie ze stwierdzeniami, iz poruszanie sie pieszo jest przyjemne oraz bezpieczne. Na-
lezy jednak zaznaczy¢, ze pomimo ocenienia tych czynnikdw najlepiej, wcigz odpowiednio 34
i 41% respondentdéw wyrazito opinie przeciwng. Mieszkancy GOF podzielili sie w opiniach
dotyczacych wptywu jakosci chodnikdw na ucigzliwos¢ pieszych podrdzy. Najwiekszy odsetek
respondentdw zgtosit zastrzezenia co do szybkosci przemieszczen pieszych wzgledem pozo-
statych form przemieszczen, przy czym niska predkos¢ jest naturalng cechg przemieszczen
pieszych. Ograniczone sg réwniez mozliwosci wptywania na czas przemieszczen pieszych
wzgledem pozostatych form przemieszczen w inny sposob niz poprzez optymalizacje przebie-

gu infrastruktury. Zdaniem mieszkancoéw, poprawy wymaga stan chodnikéw.

Tab. 24. Ocena warunkow podrdzy pieszych w poszczegolnych gminach GOF [%]

Gmina
Ocena miejska wiejska Ogétem
Gorlice Gorlice Sekowa

Poruszanie sie pieszo jest przyjemne
Zdecydowanie sie nie zgadzam 18,5 14,7 5,8 15,0
Raczej sie nie zgadzam 17,2 25,0 18,0 19,0 40
Raczej sie zgadzam 41,4 41,2 56,8 44,7
Zdecydowanie sie zgadzam 22,9 19,1 19,4 21,3 00

Poruszanie sie pieszo jest najszybsze ze wszystkich opdji

Zdecydowanie sie nie zgadzam 23,7 33,8 30,9 27,4
Raczej sie nie zgadzam 30,2 31,6 30,9 30,7 >0
Raczej sie zgadzam 31,6 22,8 23,0 27,9
Zdecydowanie sie zgadzam 14,4 11,8 15,1 14,0 2

Poruszanie sie pieszo jest bezpieczne
Zdecydowanie sie nie zgadzam 21,5 15,4 15,8 19,0
Raczej sie nie zgadzam 17,7 27,9 27,3 22,0 0
Raczej sie zgadzam 48,0 39,0 44,6 45,3
Zdecydowanie sie zgadzam 12,8 17,6 12,2 13,7 >0
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Gmina
Ocena miejska wiejska Ogétem
Gorlice Gorlice Sekowa
Poruszanie sie pieszo jest ucigzliwe ze wzgledu na stan chodnikow
Zdecydowanie sie nie zgadzam 25,6 19,9 33,8 26,2
Raczej sie nie zgadzam 25,6 19,1 27,3 24,6 208
Raczej sie zgadzam 31,1 31,6 23,7 29,6
Zdecydowanie sie zgadzam 17,7 29,4 15,1 19,6 2

Poruszanie sie pieszo jest ucigzliwe z powodu braku odpowiednich przejs¢ dla pieszych

Zdecydowanie sie nie zgadzam 29,7 15,4 20,1 24,6
Raczej sie nie zgadzam 30,2 37,5 37,4 33,3 >3
Raczej sie zgadzam 31,9 30,9 28,1 30,8
Zdecydowanie sie zgadzam 8,2 16,2 14,4 11,2 e

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie badania pierwotnego.

Podsumowanie:

» dtugosc sieci drog rowerowych w GOF stopniowo wzrasta, jednak obecnie nie tworzg one
spojnego systemu odpowiadajgcego potrzebom mieszkancow;

= braki w infrastrukturze rowerowej widoczne sg w szczegolnosci w kontekscie dojazdow
do miejsc pracy;

» mieszkancy GOF nisko oceniajg zardwno obecny stan systemu drdg rowerowych, jak i
dostepnosc¢ stojakdw rowerowych, wystepuje wiec konieczno$¢ modernizacji czesci istnie-
jacej infrastruktury rowerowej, polegajacej m.in. na przebudowie istniejgcych jednokie-
runkowych odcinkdw drog dla rowerdw na dwukierunkowe;

» niemal 3/4 respondentdw nie czuje sie bezpiecznie w czasie odbywania podrdzy rowero-
wych;

» niska dostepnos¢ infrastruktury rowerowej przekfada sie rowniez na niskg ocene jakosci
infrastruktury rowerowej w bezposrednim sgsiedztwie szkdt;

» 7 niskg dostepnoscig infrastruktury rowerowej wigze sie rowniez niska ocena bezpieczen-
stwa rowerzystdw w ruchu drogowym, co moze wptywac na wybdr samochodu osobowe-
go w dowozeniu dzieci i mtodziezy do szkoty;

= rower jako $rodek transportu w GOF nie powinien by¢ rozpatrywany osobno, lecz stano-
wi¢ element zintegrowanego tancucha ekomobilnosci (na ktdrego sktada sie gtdwnie in-

tegracja transportu zbiorowego, ruchu rowerowego i pieszego); brak atrakcyjnej oferty
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transportu kolejowego dla mieszkarncdw GOF i przyjezdnych ogranicza mozliwos¢ wyko-
rzystania roweru w dojazdach do stacji i przystankéw kolejowych;
przemieszczenia piesze w skali catego GOF majg mniejsze znaczenie niz w skali poszcze-
gbinych gmin, a nawet miejscowosci;
2/3 respondentéw stwierdzito, ze poruszanie sie pieszo w GOF jest przyjemne, a nieco
mniejszy odsetek mieszkarncdw ocenit podrdze piesze jako bezpieczne.

Rekomendacje:
nalezy rozwija¢ infrastrukture drég rowerowych w celu stworzenia spdjnej sieci faczacej
najwazniejsze zrédta i cele podrézy w GOF;
nalezy budowac Sciezki rowerowe dwukierunkowe - ciggi jednokierunkowe nalezy do-
puszczac wytgcznie w miejscach, w ktérych budowe $ciezek dwukierunkowych ogranicza-
jg warunki techniczne czy uksztattowanie terenu;
nalezy poprawia¢ bezpieczenstwo pieszych i rowerzystdw w formie interwencji punkto-
wych, np. w najblizszym sasiedztwie placowek o$wiatowych;
nalezy prowadzi¢ dziatania o charakterze edukacyjno-promocyjnym w zakresie mobilnosci
aktywnej adresowane do réznych grup mieszkancéw GOF;

nalezy poprawiac jako$¢ infrastruktury pieszej.

63



public
p transport

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gorlickiego Obszaru Funkcjonalnego...

6. Mobilnos¢ sektora edukacji

Znaczenie o$wiaty przejawia sie nie tylko w formowaniu trwatych podstaw pod rozwdj
oparty na innych przewagach niz koszty pracy. Placdwki oswiatowe stanowig rowniez istotny
element lokalnego rynku pracy. Infrastruktura spoteczna szkét i przedszkoli stuzy tez miesz-
kancom niebedgcym uczniami szkét. Z punktu widzenia mobilnosci miejskiej placowki o$wia-
towe sg jednymi z najwazniejszych celéw codziennych, regularnych podrézy, wykonywanych

o ustalonych porach dnia*. Wiezbe podrézy ucznidw szkét érednich GOF przedstawiono
na rysunku 19.

/ Szerzyny
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Rys. 19. Wiezba ruchu uczniow szkét ponadpodstawowych w GOF
w roku szkolnym 2024/2025

Zrodto: opracowanie na podstawie danych pozyskanych ze szkét ponadpodstawowych

GOF, wrzesien 2024 r.

* K. Nosal: Zasady tworzenia planéw mobilnoéci dla obiektdw i obszardw generujacych duze potoki
ruchu, ,Transport Miejski i Regionalny” 2016 nr 2, s. 3-11.
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Wiezba ruchu jednostki samorzadu terytorialnego jest silnie zdeterminowana skalg co-
dziennych przemieszczen ucznidw, rodzicdw, pracownikow placdwek oswiatowych i innych
Luzytkownikdw” placowek oswiatowych. Zalezy ona od liczby i rozmieszczenia przedszkoli
oraz szkdt, wyznaczonych obwodow szkolnych, liczby i wieku ucznidw, rodzaju szkét oraz
znaczenia i popularnosci danej szkoty®™. W rezultacie podziat podrézy, dla ktérych motywacje
stanowi o$wiata i wychowanie, ksztattuje sie odmiennie dla szkét podstawowych i ponadpod-
stawowych.

Wiezba podrdzy uczniow szkot srednich GOF przedstawiona na rysunku 19, stanowi ilu-
stracje duzego zakresu przestrzennego oddziatywania szkét ponadpodstawowych zlokalizo-
wanych w GOF. Cho¢ najwiekszy udziat ucznidw stanowig osoby zamieszkate w gminach
tworzacych GOF, to codzienne dojazdy generujg nawet gminy potozone poza granicami po-
wiatu gorlickiego (m. in. Ciezkowice, Grybdw, Rzepiennik Strzyzewski, Szerzyny, Skotyszyn i
Jasto).

O skali codziennych przemieszczen Swiadczy liczba ucznidw szkét ponadpodstawowych
GOF objetych badaniem, ktéra w roku szkolnym 2024/2025 wyniosta ok. 2,7 tysigca. Sposréd
nich ponad 2/3 mieszka na terenie innej gminy, co determinuje skale codziennych dojazdéw
do szkoty.

Elementem w procesie dialogu dla planowania mobilnosci miejskiej w GOF byty warsz-
taty dla réznych interesariuszy reprezentujgcych istotne obszary funkcjonowania Obszaru.
Dlatego tez, oprocz analizy przemieszczania sie ucznidw szkot podstawowych oraz ponad-
podstawowych i warsztatow dla przedstawicieli sektora edukacji, przeprowadzono takze ba-
danie ankietowe wsrdd dyrektorow szkét funkcjonujgcych w GOF. Ankiete wypetnito 15
przedstawicieli szkdt podstawowych (w tym jednego przedszkola) oraz czterech szkét ponad-
podstawowych, w ktdrych facznie uczy sie ok. 6,5 tysiecy ucznidow oraz zatrudnionych jest
niemal 1 tys. pracownikéw (nauczyciele i pracownicy administracji szkolnej).

Liczbe ucznidw i nauczycieli w szkotach objetych badaniem w formie kwestionariusza
ankiety wypetnianej przez dyrektoréw szkdt w GOF w roku szkolnym 2024/2025 zaprezento-
wano na rysunku 20.

W odniesieniu do wszystkich grup sektora oswiaty (tj. pracownikdw, ucznidow szkot
podstawowych oraz ponadpodstawowych) zbadano sposdb dojazdu do pracy i miejsc eduka-
cji. Wyniki majg charakter szacunkowy, gdyz opracowano je na podstawie informacji przeka-
zanych od dyrektorow poszczegdinych placowek oswiatowych. W przypadku komunikacji

rowerowej dyrektorzy przekazali wyniki dwukrotnej obserwaciji liczby rowerdéw, hulajnég, a w

* M. Wotek: Mobilnoé¢ sektora oéwiaty w samorzadzie lokalnym w Polsce. ,Zeszyty Naukowe
Uniwersytetu Gdanskiego. Ekonomika Transportu i Logistyka” 2017, nr 75.
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przypadku szkot srednich — rdwniez motorowerdw zaparkowanych na terenie szkoty w mie-
sigcu wrzesniu, co pozwolito na czeSciowg weryfikacje ich ocen dotyczacg catego podziatu
modalnego podrdzy uczniéw™.

Wyniki badania wskazujg na wysoki udziat samochodu osobowego w dojazdach do pla-

codwek oswiatowych.
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uczniowie szkot uczniowie szkot nauczyciele nauczyciele
podstawowych ponadpodstawowych i pracownicy szkot i pracownicy szkot
podst. ponadpodst.

Rys. 20. Liczba uczniow i nauczycieli w szkotach objetych badaniem
w formie kwestionariusza ankiety wypeinianej przez dyrektorow szkot
w GOF w roku szkolnym 2024/2025

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan, wrzesiern 2024 r.

W przypadku dojazdéw do szkét podstawowych w dojazdach dominowat samochdd
osobowy (57% udziatu w podrdzach uczniow do szkdt podstawowych), natomiast w przy-
padku ucznidw szkét ponadpodstawowych — transport publiczny (67% udziatu w dojazdach
do szkét ponadpodstawowych).

Wysoki udziat samochodu osobowego w dojazdach do szkét podstawowych moze wy-
nika¢ z duzego rozproszenia zabudowy w znacznej czeSci GOF. Podczas warsztatow czesé

dyrektorow szkdt sugerowata réwniez, ze istotng przyczyng moze by¢ niska ocena poziomu

* Obserwacja przeprowadzona przez przedstawicieli szkét w cigg dwéch dni powszednich we wrzeéniu
2024. Dane zostaty zawarte w ankiecie.
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bezpieczenstwa w ruchu drogowym w najblizszym otoczeniu szkoty dokonywana przez rodzi-
cow i opiekundw dzieci®.

Mobilno$¢ aktywna, obejmujaca przemieszczenia piesze oraz realizowane rowerem i
hulajnoga, odpowiadata natomiast za ok. 1/3 ogdtu podrézy ucznidw do szkdt podstawo-
wych. Do$¢ znaczny udziat podrdzy do szkét realizowanych jednosladami (9%) wskazuje na
duzy potencjat w zakresie rozwijania mobilnosci rowerowej w GOF i stanowi jednocze$nie
silng przestanke dla rozwijania spojnej sieci drég rowerowych umozliwiajgcych bezpieczny
dojazd i powrdt ze szkoty. Szkotami podstawowymi o zaobserwowanej w dwdch dniach
wrzesnia 2024 r. najwiekszej liczbie zaparkowanych rowerdw i hulajndg byty: ZSP w Klecza-
nach, SP w Ropicy Polskiej oraz MZS nr 1 w Gorlicach.

Odmiennie przedstawia sie wzorzec podziatu podrozy ucznidow szkét ponadpodstawo-
wych. Wynika to z faktu, ze ok. 2/3 z nich mieszka poza gming, w ktdrej zlokalizowana jest
dana szkofa $rednia oraz ze wiekszosS¢ z nich odbywa podrdze juz bez opieki rodzicéw i opie-
kundw (wyjatek stanowi mtodziez podwozona przez nich do szkdt). W zwigzku z tym dominu-
jacym sposobem dojazdu do szkét jest publiczny transport zbiorowy, natomiast mobilnosé
aktywna (tj. przemieszczenia piesze i rowerowe) odpowiada za mniej niz co pigtg podrdz,
chod jest to i tak udziat wyzszy niz samochodu osobowego. Dane te przedstawiono na rysun-
ku 21.

W przypadku pracownikdéw sektora edukacji dominujgcym Srodkiem dojazdu do pracy
jest samochdd osobowy, ktdry odpowiada za 3/4 ogdtu podrdzy tej grupy zawodowej. Przy-
czyne takiego stanu rzeczy stanowi przede wszystkim rozproszona zabudowa, ale ma zna-
czenie réwniez fakt, ze cze$¢ nauczycieli pracuje wiecej niz w jednej placdwce o$wiatowej.

Dyrektorzy szkét podstawowych zostali ponadto poproszeni o ocene poszczegdlnych
elementéw istotnych dla mobilnosci uczniéw oraz pracownikéw badanych szkét podstawo-
wych. Dopasowanie rozktadu do godzin rozpoczynania lekcji zostato ocenione pozytywnie lub
bardzo pozytywnie (za wyjatkiem SP w Dominikowicach), podobnie jak lokalizacja przystan-
kéw publicznego transportu zbiorowego wzgledem szkoty (poza SP w Sekowej). Jednak az
trzy szkoty podstawowe nisko ocenity dopasowanie rozktadu jazdy do godzin konczenia lek-
cji, a byty to SP w Dominikowicach, SP w Zagdrzanach i ZSP w Szymbarku.

Niemal rownie wysoko oceniono odpowiednig liczbe miejsc parkingowych dla roweréw
i hulajndg (za wyjatkiem MZS nr 5 w Gorlicach). Elementem, ktéry negatywnie zostat oce-
niony przez ponad 1/3 przedstawicieli szk6ét podstawowych, byta ,,odpowiednia liczba miejsc

parkingowych dla samochoddéw”.

* Warsztaty dla sektora edukacji, Gorlice 6.09.2024 r.
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Rys. 21. Porownanie podziatu modalnego podrozy dla réznych kategorii
interesariuszy sektora edukacji w GOF w roku szkolnym 2024 /2025

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan, wrzesier 2024 r.

Bezpieczenstwo pieszych, podobnie jak jakos¢ infrastruktury dla pieszych w najblizszym
otoczeniu szkoty podstawowej, uzyskato dos¢ dobre oceny, wyjatkiem byly jedynie MZS nr 1
w Gorlicach i MZS nr 6 w Gorlicach.

Bardzo nisko oceniono bezpieczenstwo rowerzystdw w najblizszym sasiedztwie szkot
podstawowych. Negatywng ocene zyskaty: SP w Sekowej, ZSP w Kleczanach, ZSP w Stro-
z6wce, MZS nr 1 w Gorlicach, MZS nr 6 w Gorlicach i SP w Zagdrzanach, stanowigce facznie
ok. 40% wszystkich szkét podstawowych w GOF objetych badaniem. Jeszcze gorzej zostata
oceniona jako$¢ infrastruktury rowerowej w sgsiedztwie szkoty podstawowej, co wskazuje
na pilnos¢ dziatan w zakresie rozwoju spdjnej i bezpiecznej sieci drég rowerowych. Dane te
zaprezentowano na rysunku 22.

W przypadku szkét ponadpodstawowych dopasowanie godzin przyjazdéw autobuséw
do planu lekcji ocenione zostato dobrze — Zzadna ze szkét Srednich nie ocenita Zle spetnienia
tego postulatu. W przypadku oceny dopasowania godzin odjazdéw autobuséw po zajeciach
do planu lekgji réwniez nie odnotowano gtoséw krytycznych.

Czes¢ najstarszych ucznidw szkdt srednich i znakomita wiekszo$¢ nauczycieli posiada
prawo jazdy i wykorzystuje samochdd osobowy do dojazdéw do szkoty. Powstaje wiec moc-

no sygnalizowany w badaniu oraz podczas warsztatow, problem zapewnienia odpowiedniej
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liczby miejsc parkingowych dla samochoddw. Nalezy jednak w tym miejscu zwrdci¢ uwage na

konflikt pomiedzy uzytkownikiem samochodu, ktéry zostawia go na ok. 8 godzin, a reszty

ucznidow, gdyz cze$¢ przestrzeni wokot szkoty mogtaby zosta¢ zagospodarowana w sposob
alternatywny. Niskg ocene w zakresie spetnienia postulatu zapewnienia odpowiedniej liczby
miejsc parkingowych w sgsiedztwie szkoty wystawity: ZSZ w Gorlicach, ZSE w Gorlicach oraz

ZS nr 1 im. kukasiewicza w Gorlicach.

Bezpieczenstwo pieszych w najblizszym sasiedztwie szkoty zostato $rednio lub wysoko
ocenione przez przedstawicieli szkét Srednich. Najnizej (zZle) oceniono ten element w odnie-
sieniu do ZS nr 1 im. tukasiewicza. Podobnie oceniono bezpieczenstwo rowerzystow.

Jako$¢ infrastruktury pieszej umozliwiajgcej dojscie do szkoty ponadpodstawowej oce-
niona zostata ,dobrze” lub ,bardzo dobrze”. Catkiem odmiennie prezentowaty sie oceny
w odniesieniu do jakosci infrastruktury rowerowej w otoczeniu szkét ponadpodstawowych
(zte oceny ZSE w Gorlicach, ZSZ w Gorlicach oraz ZS nr 1 im. Lukasiewicza).

Petny przeglad postulatow dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego w sasiedz-
twie szkot podstawowych i ponadpodstawowych zawarto w rozdziale ,Bezpieczenstwo ruchu
drogowego”.

W wiekszosci szkét podstawowych prowadzono réwniez dziatania edukacyjne na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego uczniow.

Nalezaty do nich m.in.:

» udziat szkdt w konkursach i akcjach (np. ,Odblaskowa Szkofa”, ,,Akademia Bezpiecznego
Puchatka”, ,OSwietlony Rowerzysta”, Ogolnopolski Turniej Bezpieczenstwa w Ruchu
Drogowym);

» spotkania z przedstawicielami Policji;

» pogadanki na lekcjach wychowawczych;

* pomoc w przygotowaniu ucznidow do egzaminu na karte rowerowg i motorowerowa.
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Rys. 22. Mapa wyzwan zwigzanych z mobilnoscig sektora edukacji GOF (stan na pazdziernik 2024)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie warsztatow (Gorlice 6.09.2024 r.) oraz badan przeprowadzonych wéréd dyrektoréw szkdt GOF, wrzesien 2024 r.
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Podsumowanie:

» placéwki o$wiatowe sg waznymi generatorami codziennego, regularnego ruchu w GOF;

= wzorce podrdzy zwigzanych z edukacjg istotnie sie réznig w zaleznosci od typu szkoty;

= w przypadku dojazdéw do szkét podstawowych w dojazdach dominuje samochéd
osobowy, natomiast w odniesieniu do ucznidow szkét ponadpodstawowych — transport
publiczny;

*= mobilno$¢ aktywna, obejmujgca przemieszczenia piesze oraz realizowane rowerem i
hulajnogg, odpowiada za ponad 1/3 ogétu podrdzy ucznidw do szkét podstawowych;

* niemal co dziesigta podréz realizowana do szkoty podstawowej w GOF odbywa sie z
wykorzystaniem roweru lub hulajnogi;

= w przypadku pracownikéw sektora edukacji dominujgcym s$rodkiem dojazdu do pracy jest
samochdd osobowy, ktory odpowiada za 3/4 ogdtu podrdzy tej grupy zawodowej;

= dopasowanie rozktadu do godzin rozpoczynania lekcji zostato ocenione pozytywnie lub
bardzo pozytywnie, podobnie jak lokalizacja przystankéw publicznego transportu
zbiorowego wzgledem szkoty;

= bardzo nisko oceniono bezpieczenstwo rowerzystow oraz jakos¢ infrastruktury rowerowej
w najblizszym sasiedztwie szkdt podstawowych;

* bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow w najblizszym sgsiedztwie szkoty zostato Srednio
lub wysoko ocenione przez wiekszo$¢ przedstawicieli szkét Srednich;

» jakos¢ infrastruktury pieszej umozliwiajacej dojscie do szkoty ponadpodstawowej
oceniona zostata ,dobrze” Ilub ,bardzo dobrze”, przy czym catkiem odmiennie
prezentowaty sie oceny w odniesieniu do jakosci infrastruktury rowerowej w otoczeniu
szkét ponadpodstawowych.

Rekomendacje:

= publiczny transport zbiorowy w wymiarze powiatowym wymaga ciggtego wsparcia
zewzgledu na skale i zakres przestrzenny dojazddw miodziezy do szkot
ponadpodstawowych;

= w celu zmniejszenia roli samochodu osobowego w dowozie dzieci i mtodziezy do szkdt
podstawowych nalezy dazy¢ do poprawy bezpieczenstwa i jakosci infrastruktury pieszej
i rowerowej w ich sgsiedztwie;

* znaczny udziat podrézy rowerami hulajnogami (niemal co dziesigta podréz) do szkdt
podstawowych stanowi silng przestanke dla rozwijania spdjnej sieci drég rowerowych
umozliwiajgcych bezpieczny dojazd i powr6t ze szkoty;

= dla czesci uzytkownikow samochoddw realizujgcych podréze w zwigzku z nauka lub praca
w szkole alternatywg modgtby by¢ ogdinomiejski parking, na ktdrym mozna pozostawic¢
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samochdd na czas lekcji, bez pogarszania bezpieczenstwa ruchu drogowego na lokalnym

ukfadzie drogowym.
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7. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Szczegotowy podziat wypadkow i kolizji w zaleznosci od miejscowosci na terenie powia-
tu gorlickiego w latach 2022-2023, przedstawiono w tabeli 25. W latach 2022-2023 wypadki
drogowe na terenie GOF stanowity 47% wszystkich wypadkéw na terenie catego powiatu

gorlickiego, podczas gdy w 2023 r. — 39%.

Tab. 25. Wypadki i kolizje w powiecie gorlickim w latach 2022-2023

Wypadki Zabici Ranni Kolizje
2022 2023 2022 2023 2022 2023 2022 2023
Miasto Gorlice 6 7 0 7 7 164 165
Gmina Gorlice 4 5 0 2 6 75 87
Ropa 3 3 0 1 3 3 26 25
Uscie Gorlickie 3 0 1 0 5 0 26 25
Moszczenica 1 2 0 1 2 4 21 17
tuzna 0 4 0 1 0 3 20 31
Bobowa 2 5 0 0 5 7 29 26
Sekowa 0 0 0 0 0 0 12 17
Biecz 0 3 0 1 0 2 50 63
Lipinki 1 2 0 0 1 2 22 10
Razem KPP 21 31 4 6 25 33 455 466

Zrddto: Raport o stanie powiatu gorlickiego za 2023. Starostwo Powiatowe w Gorlicach, Gorlice 2024.

W tabeli 26 przedstawiono dane dotyczace liczby wypadkdw drogowych w poszczegdl-
nych gminach GOF wraz z ich konsekwencjami w dtuzszym horyzoncie czasowym (2019-
2023). Z analizy tych danych wynika, ze w ciggu ostatnich pieciu lat na analizowanym obsza-
rze doszto ogdtem do 80 wypadkdw, w ktdrych rannych zostato 78 osob, natomiast Smierc
poniosto 13. Ze wzgledu na zréznicowane zrodta danych, wystepuja niewielkie rozbieznosci w
informacjach przedstawionych w tabelach 25 i 26 dla 2023 r., nie wptywajg one jednak na
0golny obraz bezpieczerstwa drogowego w GOF.

Gtowne przyczyny zdarzen drogowych w 2023 r. stanowity: nadmierna predkos¢, nie-
wihasciwe manewry, nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu oraz btedy pieszych. Na obszarze
powiatu Policja w 2023 r. ujawnita ogdtem 63 przekroczenia predkosci powyzej 50 km/h

w terenie zabudowanym, co skutkowato zatrzymaniem 52 praw jazdy.
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mavcin gremadik

W 2022 r. ujawniono natomiast ogétem 42 przekroczenia predkosci powyzej 50 km/h

w terenie zabudowanym, w rezultacie czego zatrzymano 39 praw jazdy™.

Tab. 26. Liczba wypadkow w poszczegdlnych gminach wraz z ich konsekwencjami
w latach 2019-2023

Wyszczegolnienie Rok Ogotem
2019 2020 2021 2022 2023
GORLICE MIASTO
Wypadki 8 37
Ofiary $miertelne 3 5
Zmarli na miejscu 2 4
Zmarli w ciggu 30 dni 1 1
Ranni 7 37
Ciezko ranni 2 1 7
Lekko ranni 4 4 3 7 6 24
GORLICE GMINA WIEJSKA

Wypadki

Ofiary $miertelne

Zmarli na miejscu

Zmarli w ciggu 30 dni

Ranni

Ciezko ranni

Lekko ranni

Wypadki

Ofiary $miertelne

Zmarli na miejscu

Zmarli w ciggu 30 dni

Ranni

Ciezko ranni

Lekko ranni

Zrodto: Instytut Transportu Samochodowego — Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogo-
wego www.obserwatoriumbrd.pl, Raport o stanie powiatu gorlickiego 2023, Starostwo Powiatowe

w Gorlicach, Gorlice 2024, informacje pozyskane podczas warsztatéw, Gorlice 6.09.2024 r.

% Raport o stanie powiatu gorlickiego za 2023 rok, Starostwo Powiatowe w Gorlicach, Gorlice 2024,
s. 113.
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W badanym okresie mozna zauwazy¢ ogolny trend poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego we wszystkich gminach — przejawiajgcy sie spadkiem liczby wypadkow z 27
w 2019 r. do 11 w 2021 r. Odstepstwo od tego trendu stanowi jednak 2023 r., w ktérym
odnotowano wzrost liczby wypadkéw (do 15), przy czym przyrost ten nastgpit szczegdlnie w
miescie Gorlice oraz w gminie wiejskiej Gorlice.

W okresie od poczatku 2020 r. do konca czerwca 2024 r. na terenie GOF wydarzyto sie
6 wypadkdéw z udziatem rowerzystow (po 2 w kazdej z gmin tworzagcych GOF) oraz 15 wy-
padkdw z udziatem pieszych®.

Wzrost liczby wypadkéw oraz ofiar $miertelnych w 2023 r. w tych obszarach wskazuje
na konieczno$¢ podjecia dodatkowych dziatarh majacych na celu zwiekszenie bezpieczenstwa
na drogach i zapobieganie kolejnym wypadkom.

Na podstawie szczegdtowej analizy lokalizacji wypadkéw w badanych trzech gminach
sformutowano wniosek, ze szczegdlnie problematycznym punktem na mapie ukfadu drogo-
wego pod katem bezpieczenstwa ruchu drogowego jest skrzyzowanie ulic: 11 Listopada
(droga powiatowa), Korczaka i Bardiowskiej (drogi gminne) w Gorlicach. Jak wynika z da-
nych, w okresie od poczatku 2017 r. do konca pierwszego pétrocza 2023 r. na wskazanym
skrzyzowaniu Komenda Powiatowa Policji w Gorlicach odnotowata 14 kolizji i 1 wypadek dro-
gowy. Przyczyng powyzszych zdarzen byto nieustapienie pierwszenstwa przejazdu®.

Duza liczba korzystajgcych z opisywanego skrzyzowania wynika z jego lokalizacji przy
Urzedzie Skarbowym obstugujgcym mieszkancow catego powiatu gorlickiego. Stad tez wyso-
kie natezenie ruchu ulicznego réwniez poza godzinami szczytu — wynikajgce z catodziennej
obstugi interesantéw tego urzedu. Skrzyzowanie zlokalizowane jest w ciggu drogi prowadza-
cej do i z dworca autobusowego oraz stacji kolejowej Gorlice. Z dworca autobusowego ko-
rzystajg gtdwnie osoby podrézujgce do pracy lub szkoty oraz turysci.

Skrzyzowanie znajduje sie takze w ciggu drogi prowadzacej do dwdch, potozonych
w niedalekiej odlegtosci szkdt Srednich. Uczniowie szkét wysiadajacy na dworcu autobuso-
wym, w drodze do budynkéw szkolnych poruszajg sie po waskich chodnikach, w ztym stanie
technicznym. Mtodziez podrézujgca do szkoty rowerami, z uwagi na brak drogi rowerowej,
zmuszona jest do korzystania z jezdni, co przy duzym natezeniu ruchu pojazdéw zmotoryzo-
wanych wystepujgcym w obrebie skrzyzowania, stanowi niebezpieczenstwo zaréwno dla nie-

zmotoryzowanych, jak i zmotoryzowanych uzytkownikéw drogi®.

* Dane Komendy Miejskiej Policji w Gorlicach, pismo HAR-0151.251.24 z dn. 12.09.2024 .

* Informacja Komendy Miejskiej Policji w Gorlicach dla Stowarzyszenia Gorlicki Obszar Funkcjonalny,
pismo nr HAR-0151.380.23 z dn. 16.11.2023 r.

* Informacja uzyskana podczas warsztatdw z sektorem edukacji, Gorlice 6.09.2024 r.
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Natezenie ruchu na ww. skrzyzowaniu prawdopodobnie ulegnie dalszemu zwiekszeniu
w zwigzku z planowang modernizacjg linii kolejowych nr 108 i nr 110, w wyniku ktérej
na stacje kolejowg zlokalizowang w sasiedztwie tego skrzyzowania ponownie przyjezdzac
beda pociagi do i z Krakowa oraz Rzeszowa. Co wiecej, skrzyzowanie to zostato wskazane w
czasie badania przeprowadzonego wsrdd mieszkancow jako jedno z dwdch, ktére wymagaija
podjecia dziatain stuzacych poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Szczegdlnej uwagi
pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego wymaga takze skrzyzowanie ulic: Mic-
kiewicza, Kosciuszki i Sienkiewicza w Gorlicach.

W toku prac nad niniejszym dokumentem przeprowadzono konsultacje z sektorem
edukacji, z ktérych czes$¢ poswiecono tematyce bezpieczenstwa podrézy z i do szkét, doty-
czace zaréwno pracownikéw oraz ucznidw, jak i oséb dowozacych uczniéw do szkét. Przed-
stawiciele szkét podstawowych podczas warsztatdw zgtosili szereg postulatéw zwigzanych z
bezpieczenstwem ruchu w najblizszym sasiedztwie ich placowek, ktdre zostaty przestawione
w tabeli 27°°. Z informacji zawartych w tej tabeli wynika, ze w otoczeniu wielu placéwek
oswiatowych na terenie gmin i miasta Gorlice wystepujg istotne problemy zwigzane z infra-
strukturg drogowg oraz bezpieczenstwem ruchu drogowego.

Gltéwne kwestie wymagajace podjecia dziatan to:
= brak drég rowerowych i chodnikéw;
= zly stan techniczny infrastruktury liniowej;

* niewystarczajgca liczba przejs¢ dla pieszych w poblizu szkét;

» brak matej infrastruktury stuzacej poprawie bezpieczenstwa, np. barierek;

» brak zatoczek czy miejsc parkingowych dla rodzicdw przywozacych dzieci do placéwek
edukacyjnych.

Wymienione problemy nie tylko utrudniajg codzienne funkcjonowanie szkét, ale przede
wszystkim stwarzajg realne zagrozenie dla bezpieczenstwa ucznioéw, rodzicdw i pracownikéw
placowek oswiatowych. Brak odpowiedniej infrastruktury ogranicza rowniez mozliwo$¢ ak-
tywnego podrdézowania do szkoty, w tym np. na rowerze czy hulajnodze, co ma potencjalnie
negatywny wptyw na zdrowie i aktywno$¢ fizyczng dzieci. Co wiecej, wiekszos¢ zjawisk ku-
muluje sie w godzinach porannego szczytu, czyli w czasie dojscia, dojazdu lub dowozenia
dzieci i mtodziezy do szkét.

Podsumowujgc nalezy stwierdzi¢, ze konieczne jest podjecie dziatarh majgcych na celu
poprawe infrastruktury drogowej w rejonie szkot, obejmujacych budowe chodnikéw i Sciezek
rowerowych, tworzenie bezpiecznych przejs¢ dla pieszych, zatoczek i miejsc parkingowych,

0 Warsztaty w zakresie zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej z sektorem edukacji GOF, Gorlice
6.09.2024 r.
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a takze instalacje barierek ochronnych i usprawnienie organizacji ruchu. Dziatania te przy-

czynig sie do zwiekszenia bezpieczenstwa oraz komfortu wszystkich uzytkownikéw drog w

otoczeniu placéwek edukacyjnych.

Tab. 27. Wybrane postulaty poprawy bezpieczenstwa ruchu w sasiedztwie szkot

podstawowych w GOF

Placowka

Istota problemu

SP w Sekowej

Brak drogi dla rowerdw, brak przejscia dla pieszych w okolicy szkoty

Miejski Zespot

Brak miejsca (zatoczki) dla rodzicdw przywozacych dzieci do szkoty — parkuja
na ulicy lub na wjezdzie do szkoty, blokujgc mozliwos$¢ dojazdu dla

w Kleczanach

Szkét nr 4 pracownikow szkoty
w Gorlicach Rozwigzaniem mogtoby by¢ obnizenie kraweznikdéw, wowczas rodzice mogliby
przystana¢ na chodniku
Szkota i Przedszkole usytuowane sg 200 m od drogi krajowej nr 28 — aby
zwiekszy¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego do szkoty powinno sie
ZSP wybudowac przy drodze krajowej nr 28 chodnik/droge rowerowa wzdtuz

drogi na odcinku Kleczany — Libusza, co w oczywisty sposdb zwiekszytoby
bezpieczenstwo poruszania sie uczniéw do szkoty, a procent ucznidéw
przyjezdzajgcych na rowerach czy hulajnogach bytby wiekszy

ZSP
w Kwiatonowicach

Dokonczenie budowy chodnika w catej wsi, wydzielenie pasa dla roweréw
(budowa Sciezki rowerowej), utworzenie miejsc parkingowych dla oséb
Z niepetnosprawnosciami wraz z dojazdem do nich

SP w Ropicy
Polskiej

Zbyt mata liczba miejsc parkingowych, brak Sciezki rowerowej, dzieki ktorej
dzieci mogtyby bezpiecznie dojechac do szkoty

Szkota usytuowana jest przy drodze krajowej o duzym nasileniu ruchu, co
stwarza duze niebezpieczenstwo przy przejsciu dzieci przez ulice na druga
strone

Brak zatoczki, w ktdrej rodzic mogtby bezpiecznie wysadzi¢ dziecko, nie
wjezdzajac na parking

ZSP w Strozowce

Zmiana infrastruktury pieszej, aby umozliwi¢ dzieciom bezpieczne dojscie
do szkoty od strony miejscowosci Bystra — budowa chodnika oraz poszerzenie
obecnej drogi prowadzgcej do szkoty

SP
w Dominikowicach

Rodzice zatrzymujg sie na drodze zbyt blisko przejscia dla pieszych lub
za nim, ograniczajgc pozostatym kierujgcym widoczno$¢ przejscia

MZS nr 1
w Gorlicach

Dobre zsynchronizowanie $wiatet dla pieszych na przejsciu na poczatku

ul. Wegierskiej

Zamontowanie barierek na chodniku na skrzyzowaniu ulic Pieknej z Ariarska
Poszerzenie wjazdu do szkoty od ul. Pieknej i wydzielenie bezpiecznego pasa
dla pieszych

Rozwigzanie problemu z przejsciem na ul. Wegierskiej koto skrzyzowania

z ul. Arianska
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Placowka Istota problemu
MZS nr 3 Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych, monitorowanie przez odpowiednie
w Gorlicach stuzby ruchu drogowego w poblizu szkoty

Duzy ruch samochodowy na parkingu szkolnym pomimo dostepnosci dwoch
zatoczek (postdj 15 min) przy ul. Krakowskiej

Waski wyjazd przez brame oraz che¢ rodzicdw wysadzania dzieci przed
samymi drzwiami wejsciowymi powoduje spietrzenie ruchu w godzinach
7:40-8:15 oraz 13-14

Zdarzajg sie sttuczki i tzw. szkody parkingowe wynikte z nieuwagi oraz
niewystarczajgcej ilosci miejsca pomiedzy nieodpowiednio zaparkowanymi
samochodami

Ogodlna dostepnos¢ parkingu powoduje réwniez problem w postaci
pozostawianych samochoddw przez osoby postronne niebedace

MZS nr 5 pracownikami szkoty, ani tez rodzicami/opiekunami

w Gorlicach Ruch samochodowy na parkingu przed szkota powoduje duze zagrozenie dla
bezpieczenstwa ucznidw, ktdrzy réwniez korzystajg z rowerdw i hulajnog

Ponadto wyjazd z parkingu szkolnego przez brame przebiega przez chodnik
o duzym natezeniu ruchu, a predko$¢ samochoddw poruszajgcych sie po
ul. Krakowskiej jest w wiekszosci nadmierna i niedostosowana do ruchu

w poblizu szkoty (o czym informujg znaki)

Wzdtuz ul. Krakowskiej nie ma barier energochtonnych, ktére w kontekscie
niedawnego wypadku (samochdd wypadt z jezdni na tuku i wjechat

na chodnik) bylyby zasadne, ale zwofana komisja orzekta, ze nie ma
mozliwosci technicznych, aby taka bariera powstata — ze wzgledu na wjazdy
na posesje

Wyjscie ze szkoty wprost na przejscie dla pieszych, brak progéw

MZS nr 6 zwalniajacych, droga prowadzaca do szkoty jest jednoczesnie jedyng droga
w Gorlicach wjazdowg na pobliskie osiedle, brak parkingdéw, brak zatoczki
do ,wysadzania” dzieci do szkoty

Brak Sciezki rowerowej

SP w Zagdrzanach | Chodnik jest na dtugosci catej miejscowosci, natomiast nie ma $ciezki
rowerowej, ani tez miejsca wyznaczonego dla rowerzystow

Pewnym zagrozeniem dla bezpieczenstwa pieszych, szczegdlnie dzieci oraz
pojazdow jest zjazd z drogi krajowej nr 28 w bezposrednim sgsiedztwie
wejscia do budynku szkolnego, co widoczne jest szczegdlnie ok. godz. 8:00
ZSP w Szymbarku | W okresie dowozu/dojscia dzieci do szkoty i przedszkola

Innym utrudnieniem i zagrozeniem jest brak chodnika do centrum wsi
Szymbark wzdtuz ruchliwej i niebezpiecznej DK 28 od strony przysiotkéw
Gorki i Legi

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie informacji pozyskanych podczas warsztatéw z sektorem
edukacji, Gorlice 6.09.2024 r. oraz badan ankietowych wsrdd dyrektorow szkét podstawowych GOF,
wrzesien 2024 r.
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Osobng uwage poswiecono bezpieczenstwu podrdzy ucznidw szkét ponadpodstawo-
wych. Podejscie takie determinuje fakt, ze uczniowie takich szkdt charakteryzujg sie odmien-
nymi wzorcami podrézy wzgledem ucznidw szkét podstawowych. Wynika to zaréwno z sa-
mego z wieku ucznidéw i ich wyzszej mobilnosci oraz samodzielnosci, jak rowniez z wiekszej
odlegtosci pomiedzy miejscem zamieszkania ucznia a jego szkotg. Z tego powodu odmiennie
od segmentu szkét podstawowych prezentujg sie wyniki oceny poszczegdlnych elementéw
istotnych dla mobilnosci uczniéw oraz pracownikéow badanych szkét ponadpodstawowych, co
przedstawiono w tabeli 28.

Gtéwne problemy zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego w sasiedztwie szkét
ponadpodstawowych w GOF dotycza:

* niewystarczajacej infrastruktury drogowej;

* nadmiernej predkosci pojazdéw w poblizu szkét;

= niedopasowania oferty transportu publicznego do potrzeb uczniéw;

= braku odpowiednich miejsc postojowych dla samochodéw osobowych.

Aby poprawic bezpieczenstwo ruchu drogowego w tych obszarach konieczne jest wdro-
zenie dziafan takich jak:

* modernizacja drég w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego;
* instalacja urzadzen uspokajajacych ruch;

» dostosowanie rozktaddw jazdy autobusow;

* reorganizacja infrastruktury wokot szkét.

W czesci poswieconej mobilnosci sektora edukacji dodatkowo zilustrowano zagadnienia
zwigzane z bezpieczenstwem pieszych i rowerzystow w drodze do szkoty. W tabeli 29 przed-
stawiono oceny bezpieczenstwa podrdzy pieszych i rowerowych w poszczegdlinych gminach,

wyrazone przez ich mieszkancow.

Tab. 28. Postulaty poprawy bezpieczenstwa ruchu w sasiedztwie szkot
ponadpodstawowych w GOF

Placowka Istota problemu
ZESpOJ‘_SZko* Poprawienie jakosci nawierzchni oraz zamontowanie progéw zwalniajgcych
Ekonomicznych R . - o
w Gorlicach Ograniczenie mozliwosci poruszania ul. Arianska samochodow ciezarowych
Zespot Szkot Progi zwalniajgce na ulicy przy szkole (brak)
Zawodowych Niedopasowanie rozktadu jazdy do godzin zakonczenia lekcji: okoto 20
w Gorlicach uczniow zwalnia sie wezesniej, aby zdazy¢ na autobus powrotny do domu
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Placowka Istota problemu

Przy szkole znajduje sie przejscie dla pieszych przez ul. KoHataja
I LO w Gorlicach | Poza godzinami szczytu zdarzajg sie pojazdy przekraczajace dopuszczalng

predkos¢
75 Brak mozliwosci bezpiecznego wychodzenia i zabrania uczniéw przez rodzi-
. i 6w
im. Lukasiewicza i lokali L ol ) Slivgia
w Gorlicach Przystanki autobusowe zlokalizowane przy wjezdzie do szkoty uniemozliwiajg

wjazd i wyjazd, co blokuje ruch

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie informacji pozyskanych podczas warsztatéw z sektorem
edukacji, Gorlice 6.09.2024 r. oraz badan ankietowych wsrdd dyrektorow szkét podstawowych GOF,

wrzesien 2024 r.

Tab. 29. Ocena bezpieczenstwa podrozy pieszych i rowerowych
w poszczegolnych gminach GOF [%]

Gmina
Ocena miejska wiejska Sekowa Ogotem
Gorlice Gorlice
Poruszanie sie pieszo jest bezpieczne
Zdecydowanie sie nie zgadzam 21,5 15,4 15,8 19,0 410
Raczej sie nie zgadzam 17,7 27,9 27,3 22,0
Raczej sie zgadzam 48,0 39,0 44,6 45,3
Zdecydowanie sie zgadzam 12,8 17,6 12,2 13,7 .
W czasie podrézy rowerowych czuje sie bezpiecznie
Zdecydowanie sie nie zgadzam 41,4 39,7 43,2 41,4
Raczej sie nie zgadzam 29,2 36,8 36,7 32,4 oot
Raczej sie zgadzam 25,6 17,6 17,3 22,1
Zdecydowanie sie zgadzam 3,8 5,9 2,9 4,0 A

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie badania pierwotnego.

Z danych zawartych w tabeli 29 wynika, ze 59 % respondentéw zgadza sie ze stwier-
dzeniem, ze czujg sie bezpiecznie w czasie przemieszczen pieszych. W przypadku podrdzy
rowerowych natomiast niemal 3/4 respondentéw nie zgodzito sie ze stwierdzeniem, ze
w czasie ich odbywania czujg sie bezpiecznie. Nalezy podkresli¢, ze niemal potowa, bo az 41
% ogotu respondentdw, zdecydowanie nie czuje sie bezpiecznie w czasie podrdzy rowero-
wych. W duzym stopniu taki stan rzeczy nalezy przypisac niewystarczajgco rozwinietej sieci
drog dla roweréw we wszystkich gminach poddanych analizie.

Podsumowanie:
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mieszkancy GOF dos¢ nisko oceniajg bezpieczenstwo realizacji podrézy rowerowych;
znacznie wyzej mieszkancy GOF ocenili bezpieczenstwo podrdzy pieszych, a oceny byty
dosc¢ zblizone w przekroju poszczegdlnych gmin tworzgcych GOF;
szczegolnej uwagi i podjecia dziatah wymaga bezpieczenstwo przemieszczen aktywnych
do i ze szkot;
brak spdjnej i bezpiecznej sieci drég rowerowych stanowi istotng bariere dla wzrostu roli
przemieszczen rowerowych w drodze do szkét GOF.

Rekomendacje:
nalezy dazyc¢ do ,wizji zero wypadkéw” w systemie transportowym GOF;
nalezy dazy¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na skrzyzowaniu ulic: 11
Listopada (droga powiatowa) i Korczaka oraz Bardiowskiej (drogi gminne);
dziatania niskokosztowe majgce na celu poprawe bezpieczenstwa drogowego, takie jak:
progi zwalniajgce, barierki oraz inne elementy ,matej architektury”, wymagajg dalszego
wsparcia i rozwoju;
rozbudowa oraz poprawa spdjnosci infrastruktury liniowej powinna stanowi¢ jedno z klu-
czowych dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa podrézy rowerowych i pieszych;
nalezy podnie$¢ poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w sasiedztwie placowek os$wia-
towych poprzez dziatania obejmujace infrastrukture drogowa, o$wietlenie, oznakowanie
i tzw. ,malg architekture”;
nalezy wyznaczy¢ bezpieczne, wyposazone w matg infrastrukture i dobrze oznakowane
przejscia dla pieszych w miejscach gdzie obecnie ich brakuje (zwtaszcza w poblizu szkét,

ktore zgtosity takg koniecznos¢ w czasie konsultacji i warsztatow).
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8. Analiza SWOT planowania zrownowazonej mobilnosci

miejskiej — podsumowanie czesci diagnostycznej

Analiza SWOT stanowi syntetyczne podsumowanie czesci diagnostycznej. Wyraza ona

kompromis pomiedzy specyfikg wielu, charakterystycznych dla GOF oraz powiatu gorlickiego

wyzwan i zjawisk, a checig ich uogdlnienia i przedstawienia w sposdb zwarty i przejrzysty. Jej

fundamentem sg elementy diagnozy — opartej z kolei na przegladzie i analizie dokumentéw
istniejgcych — oraz analizy danych wtérnych i danych zebranych podczas badain marketingo-
wych przeprowadzonych na potrzeby niniejszego dokumentu, wywiadéw indywidualnych z

wybranymi interesariuszami, a takze warsztatow poswieconych zréwnowazonej mobilnosci

miejskiej w GOF. Analize SWOT dla zrownowazonej mobilnosci w GOF zaprezentowano w

tabeli 30.

Tab. 30. Analiza SWOT dla zrownowazonej mobilnosci w GOF

Mocne strony

Stabe strony

= ugruntowana sie¢ wspotpracy pomiedzy
samorzadami tworzgcymi GOF oraz innymi
podmiotami istotnymi dla planowania
zrownowazonej mobilnosci (np. sektor
edukaciji)

= wcigz wysoki udziat publicznego transportu
zbiorowego w podrdzach w powiecie
gorlickim

* duze zaangazowanie gmin tworzgcych GOF
w kwestie transportu i mobilnosci

» silna pozycja rynkowa miejskiego operatora
transportu publicznego

* 7znaczacy udziat podrézy rowerem
w strukturze przemieszczen
wewnatrzgminnych oraz miedzygminnych
GOF

* doswiadczenie w zakresie tworzenia
atrakcyjnych przestrzeni publicznych (vide
programy rewitalizacji w gminach GOF)

= funkcjonowanie strefy pfatnego parkowania
w Gorlicach

= funkcjonowanie Strefy Aktywnosci
Gospodarczej

wysoki udziat samochodu w realizacji
codziennych przemieszczen w GOF

zroznicowana jako$¢ infrastruktury drogowej
negatywnie wptywajgca na bezpieczenstwo
pieszych i rowerzystow

brak ciggtosci sieci drég rowerowych w GOF

wysokie natezenie ruchu na drodze krajowej
przebiegajgcej przez GOF i wynikajgce z tego
narazenie mieszkancéw na emisje i hatas
zréznicowany pod wzgledem wieku

i emisyjnosci tabor autobusowy
wykorzystywany do realizacji przewozéw

na terenie GOF

niska dostepnosc¢ transportu kolejowego GOF
brak w pefni zintegrowanego systemu
publicznego transportu zbiorowego

niski poziom rozwoju infrastruktury
parkingowej (w tym weztéw Park & Ride)
umozliwiajgcej integracje réznych srodkow
transportu

brak dogodnej lokalizacji dla wezta
integracyjnego znaczenia ponadlokalnego

Szanse

Zagrozenia

= wzrost znaczenia publicznego transportu

utrzymanie sie niekorzystnych proceséw
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zbiorowego w GOF

» realizacja przedsiewzie¢ poprawiajgcych
bezpieczenstwo ruchu drogowego

= wzrost znaczenia mobilnosci aktywnej
(pieszej i rowerowej), szczegdlnie
w odniesieniu do podrdzy zwigzanych
z edukacja

= bardziej racjonalne wykorzystanie
samochodu osobowego

= ukierunkowanie funduszy publicznych
(regionalnych, krajowych
i miedzynarodowych) na przedsiewziecia
z zakresu zrownowazonej mobilnosci

demograficznych (starzenie sie
spoteczenstwa i depopulacja)

dalszy wzrost natezenia ruchu drogowego
utrwalenie sie silnej pozycji samochodu

w codziennych przejazdach obligatoryjnych
brak realizacji lub spowolnienie przedsiewzie¢
modernizacyjnych w odniesieniu do
infrastruktury kolejowej oraz drdg krajowych
i wojewodzkich

brak poprawy oferty w zakresie kolejowych
przewozow pasazerskich

zmniejszenie zakresu wspotpracy
samorzaddw w GOF i powiecie gorlickim

Zrddto: opracowanie wiasne.
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9. Scenariusze rozwoju zrownowazonej mobilnosci w GOF

Planowanie strategiczne napotyka w obecnej sytuacji na wiele wyzwan. W ostatnich la-
tach kilka zdarzen bardzo mocno wptyneto na prognozy spoteczno-ekonomiczne, kazac z
duzg ostroznoscig podchodzi¢ do wynikéw klasycznego, dtugoterminowego prognozowania.
Mowa tutaj np. o pandemii COVID-19 (2020) i jej ogromnym wptywie na zachowanie trans-
portowe mieszkancdéw (w skali globalnej spadek liczby pasazeréow o 80% i reperkusje dla
sieci, ktére w duzym stopniu polegajg na dochodach z optat za przejazdy®'), czy tez petno-
skalowej wojnie w Ukrainie, skutkujgcej zmiang strukturalng w zakresie wydatkéw publicz-
nych w Polsce w najblizszych latach (m.in. wzrost wydatkéw na obronnos¢, odpornosc sys-
temow infrastrukturalnych oraz dazenie do uniezaleznienia sie od importu paliw ptynnych i
gazu ziemnego z Federacji Rosyjskiej). Dlatego tez klasyczne metody prognozowania zawo-
dza w sytuacjach okreélanych mianem ,czarnego tabedzia™>.

Metody scenariuszowe wykorzystywane sg coraz czesSciej ze wzgledu na trudnos$¢ w
prognozowaniu w wymiarze dtugookresowym. Od lat 80. ubiegtego wieku scenariusze znaj-
duja zastosowanie w ksztattowaniu polityki transportowej krajéw wysoko rozwinietych®2.

Przy ocenie proponowanych scenariuszy nalezy wzig¢ pod uwage ich wiarygodnosé,
spojnos¢ oraz przydatnoS¢ w procesie podejmowania decyzji. Szczegdlnie w obecnych cza-
sach istotne jest uwzglednienie ryzyka niepewnosci, zwtaszcza w sytuacji poréwnywania ze
scenariuszem wyjsciowym (bazowym — ,business as usual”). Stad tez duze znaczenie ma
opracowanie takiego scenariusza bazowego®*, ktdry stanowi¢ bedzie podstawe dla poréwny-
wania zmian i punkt wyjscia dla tworzenia przynajmniej czeSci wskaznikédw monitorujacych
realizacje planu zréwnowazonej mobilnosci.

Scenariusze pomagajg zainteresowanym stronom lepiej zrozumie¢ prawdopodobne po-
taczone efekty, jakie bedg mialy dziatania planowane w planie zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej. Poprzez zobrazowanie réznych sytuacji mogacych wystgpi¢ w przysztosci pozwala
to im na niezalezng ocene konsekwencji obecnych trendéw, dziatan juz zaprogramowanych
oraz ewentualnej korekty kierunkoéw dziatania. Analiza efektdw poszczegdinych scenariuszy

umozliwia okreslenie realistycznych celdw i wskaznikdow monitorujgcych.

>l Better Urban Mobility Playbook. Red. A. Mordret. UITP — International Association of Public
Transport, Bruksela 2021, s. 9 i nast.

2. T. M. Nicholas: Czarny tabedz. Jak nieprzewidywalne zdarzenia rzadzg naszym zyciem.
Wydawnictwo Zysk i S-ka, Warszawa 2020.

>3 3. A. Annema, M. de Jong: The History of the Transport Future — Evaluating Dutch Transport Sce-
narios of the Past. ,Transport Reviews” 2011 (Vol. 31), nr. 3, s. 341.

>*J. A. Annema, M. de Jong, op. cit., s. 353.
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Dla zbudowania scenariuszy dla mobilnosci podstawowe znaczenie ma dostepnosc i
wiarygodnos¢ danych. Skali przysztych zmian nie da sie przewidzie¢ z catg pewnoscig, dlate-
go nalezy opracowac rdézne scenariusze rozwoju sytuacji obecnej. Biorgc pod uwage skale
planowanych dziataii oraz zdiagnozowane obecne uwarunkowania funkcjonowania systemu
transportowego w GOF, zbudowano dwa scenariusze, ktérych spetnienie w perspektywie do
2030 r. rodzi¢ bedzie okreslone skutki w zakresie natezenia ruchu, bezpieczenstwa ruchu
drogowego, dostepnosci, wptywu na jakos¢ przestrzeni oraz wielkosci emisji z transportu.

W odniesieniu do GOF punktem wyijscia dla zdefiniowania scenariusza bazowego byta
diagnoza, w ktorej uwzgledniono poprzednie opracowania, wyniki warsztatéw i spotkan z
interesariuszami reprezentujgcymi rozne grupy, analize dokumentdéw strategicznych oraz
wiedze ekspercka, a takze wyniki badan marketingowych wykonanych na zlecenie Starostwa
Powiatowego w Gorlicach w 2020 r. i w 2023 r.

Scenariusze opracowane zostaty w oparciu o zatozenia dotyczace wyboru kierunkéw
strategicznych i mozliwosci budzetowe dotyczace nie tylko realizacji przedsiewzie¢ infrastruk-
turalnych i taborowych, ale réwniez wydatkéw niezbednych na utrzymanie poszczegdinych

podsystemoéw zrownowazonej mobilnosci w GOF (np. publicznego transportu zbiorowego).

9.1. Scenariusz 1

Jest to scenariusz ,Business as Usual”, zaktadajacy kontynuacje istniejgcych zjawisk

opisanych w czesci diagnostycznej planowania zréwnowazonej mobilnosci GOF, ktérymi sa:

= wysoki poziom uzaleznienia od samochodu osobowego i jego dominujgca rola w podziale
podrdzy w powiecie gorlickim i GOF;

= wysoki udziat samochodu osobowego w podrézach dzieci i miodziezy do szkot
podstawowych w GOF (,,podwozenie dzieci do szkoty”);

= zréznicowany poziom oferty publicznego transportu zbiorowego w obstudze
poszczegdlnych gmin i miejscowosci powiatu gorlickiego;

= brak infrastruktury integrujgcej rdézne podsystemy transportu zbiorowego i
indywidualnego;

= brak spodjnej infrastruktury rowerowej hamujgcej potencjat roweru w codziennych
podrézach w GOF;

= punktowy, niski poziom BRD w konkretnych lokalizacjach;

= pogiebiajacy sie deficyt infrastruktury parkingowej w Gorlicach, skutkujgcy chaotycznym
parkowaniem i pogorszeniem BRD w sgsiedztwie placowek oSwiatowych;

= brak akceptacji spoteczenstwa dla wprowadzanych ograniczen dla samochoddw, bedacy

po czesci efektem braku kompleksowych dziatan edukacyjnych.
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Jest to wiec scenariusz bazowy oparty o zatozenie, ze negatywne zjawiska (przedtuza-
jgca sie niepewnos¢ i wahania popytu w komunikacji miedzypowiatowej, powiatowej i gmin-
nej, dalszy wzrost roli samochodu osobowego w realizacji codziennych przemieszczen i sto-
sunkowo niski potencjat bazy podatkowej samorzaddéw lokalnych) wzmocnione zmiang za-
chowan transportowych po pandemii COVID-19, przewazg nad zjawiskami pozytywnymi,
ktére w znacznej czesci zalezg od dziatarh samorzaddw przy zastrzezeniu, ze bedg one miaty
dostep do bezzwrotnych funduszy unijnych i krajowych.

Dla tego scenariusza przyjeto zatozenia, ze zdefiniowane w szerszym planie dziatan
przedsiewziecia realizowane bedg w stosunkowo ograniczonym zakresie, na co wptyw beda
miaty przede wszystkim dwa czynniki, a mianowicie:
= ograniczona dostepnos$¢ bezzwrotnych funduszy krajowych i europejskich;
= ograniczenia budzetowe samorzadéw terytorialnych oraz dalsze perturbacje w otoczeniu

makroekonomicznym (wzrost ptac, wzrost kosztow nosnikdow energii, przektadajace sie
na wzrost kosztow $wiadczenia ustug publicznych na szczeblu gminnym i powiatowym).

Spetnienie tego scenariusza pogtebi problemy zwigzane z bezpieczeristwem ruchu dro-
gowego, dostepnoscig transportu publicznego dla wszystkich mieszkancéw, wzrostem emisji
i hatasu oraz pogorszeniem jakosci przestrzeni publicznych. W rezultacie nastgpi obnizenie

jakosci zycia mieszkancéw GOF.

9.2. Scenariusz 2

Scenariusz rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej w GOF zakfada, ze podstawo-
wym polem aktywnosci samorzaddw go tworzacych, bedzie rozwdj alternatywnych wobec
samochodu osobowego form przemieszczania sie. Oznacza to ukierunkowanie interwencji
publicznej na wzmacnianie publicznego transportu zbiorowego oraz rozwdj komunikacji ro-
werowej, w tym poprawe warunkow dla podrézowania rowerem i pieszo do placowek eduka-
cyjnych w GOF, racjonalizacje wykorzystania samochodu osobowego w podrézach we-
wnatrzgminnych i miedzygminnych w GOF, a w przypadku przemieszczen wewngtrzgminnych
— rowniez pieszych, m.in. poprzez ksztattowanie lokalnej przestrzeni o wysokiej jakosci oraz
wspotprace z roznymi interesariuszami.

Scenariusz ten oparto o nastepujace elementy diagnozy:

* nadal znaczacy udziat publicznego transportu zbiorowego w podrézach na terenie
powiatu gorlickiego, w tym do szkdt ponadpodstawowych zlokalizowanych w Gorlicach;

= istotny udziat roweru w przemieszczeniach wewnatrzgminnych oraz miedzygminnych
w GOF;

= mozliwos¢ wzrostu udziatu aktywnych form przemieszczania w drodze do szkdt

podstawowych;
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» rozszerzenie dziatan w zakresie polityki parkingowej o stworzenie infrastruktury
porzadkujgcej parkowanie w Gorlicach i zapewniajgcej integracje dla rdznych
podsystemow transportu;

» dziatania nakierowane na budowe spdjnej infrastruktury rowerowej w GOF;

= poprawe poziomu BRD w konkretnych lokalizacjach uktadu drogowego GOF;

= poszerzony zakres wspotpracy z  kluczowymi dla zréwnowazonej mobilnosci
interesariuszami (np. sektorem edukacji i MZK sp. z 0.0. w Gorlicach).

Rezultatem zaplanowanych dziatan w GOF bedzie wzrost udziatu alternatywnych wobec
samochodu osobowego sposobow przemieszczen, co przyczyni sie do poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, poprawy dostepnosci wszystkich mieszkancéw i wzrostu jakosci
przestrzeni publicznej oraz zmniejszenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

Dla spetnienia tego scenariusza istotny jest miks funduszy publicznych stanowigcych
dochody jednostek samorzadu terytorialnego oraz bezzwrotnych funduszy zewnetrznych
(krajowych i europejskich), a takze konsekwentna polityka i wspotpraca nakierowana na

wdrazanie zaplanowanych wigzek dziatan.
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10. Wizja zrownowazonej mobilnosci miejskiej w GOF

Opracowanie wizji jest jednym z fundamentéw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miej-
skiej®. Dokument ten powinien wpisywaé sie w ramy strategiczne wyznaczone przez inne
kluczowe dokumenty przyjete przez wiadze jednostek samorzadu terytorialnego, w szczegél-
nosci ich strategie rozwoju. W przypadku obszaréw funkcjonalnych powinny by¢ brane pod
uwage rowniez dokumenty szczebla ponadgminnego i regionalnego.

Szeroko pojmowana réwnos¢ szans jest punktem wyjscia dla wizji wojewddztwa mato-
polskiego w 2030 r., ktdéra zostata zdefiniowana nastepujgco: ,Matopolska regionem réwnych
szans i wszechstronnego rozwoju Matopolan, nowoczesnej gospodarki, odpowiedzialnie pod-
chodzacym do zasobow $rodowiska naturalnego, silnym aktywnoscig swych mieszkancéw,
czerpigcym z dziedzictwa przesziosci, zachowujgcym swojg tozsamosc i aktywnie dziatajgcym
na rzecz integracji europejskiej”®”. W Regionalnym Planie Transportowym Wojewodztwa Ma-
topolskiego wizja systemu transportowego Matopolski zostata oparta o trzy filary, tj. zrowno-
wazenie, integracje oraz bezpieczenstwo. System transportowy wojewddztwa ma stanowic
podstawe dla ,dalszego rozwoju i poprawy warunkoéw zycia mieszkancow oraz ich mobilno-
Sci’’”.

Na poziomie powiatowym wizja rozwoju wyprowadzona zostata z koncepcji zrownowa-
zonego rozwoju i brzmi nastepujgco: ,Powiat gorlicki rozwija sie zgodnie z zasadami zrow-
nowazonego rozwoju, zapewniajgc mieszkancom dostep do miejsc pracy w przedsiebior-
stwach i gospodarstwach rolnych, edukacji, opieki zdrowotnej, ustug spotecznych, czystego
$rodowiska oraz dziedzictwa kulturowego®®”. Potozono w niej silny nacisk na dazenie do za-
pewnienia dostepu do najwazniejszych funkcji zwigzanych z rozwojem spoteczno-

gospodarczym lokalnej spotecznosci.

>> Guidelines for Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan. Rupprecht Consult,
Kolonia 2019, S. 17 [link:] https://sumps-
up.eu/fileadmin/user_upload/Tools_and_Resources/Publications_and_reports/Guidelines/guidelines_fo
r_developing_and_implementing_a_sump.pdf.

*® Strategia Rozwoju Wojewddztwa Matopolska 2030 — Tom 2, Publikacja elektroniczna on-line.
Wydanie 1, Krakdw 2021.

>’ Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2021-2027 z perspektywa
do 2030 roku. Zafgcznik do Uchwaty Nr 2110/23 Zarzadu Wojewddztwa Matopolskiego z dn.
7.11.2023 r.

>8 Program Rozwoju Powiatu Gorlickiego na lata 2021-2027. Gorlice 2021.
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W Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych GOF wizja skupia sie na wysokiej
jakosci infrastrukturze komunikacyjnej i spotecznej, walorach ekologicznych oraz kulturo-
wych, ktore tworzg atrakcyjne miejsce zycia, pracy oraz odpoczynku®.

Wizje zawarte w dokumentach strategicznych gmin tworzacych GOF zostaty przedsta-
wione w tabeli 31. Wizje te koncentrujg sie na lokalnych uwarunkowaniach rozwoju, ktadac
nacisk na rozwoj infrastruktury technicznej (w tym komunikacyjnej) oraz rozwoj przedsie-

biorczosci i turystyki.

Tab. 31. Wizje gmin tworzacych GOF

Gmina Wizja

Gorlice — Miasto Swiatta w 2030 roku jest miejscem, gdzie rozwija sie nowocze-
sny przemyst i przedsiebiorczos¢, posiadajgcym dobrze rozwinietg oferte tury-
styczno-rekreacyjng, a takze infrastrukture techniczng, komunikacyjng i spo-
teczna

Miasto Gorlice

Gmina Sekowa w 2030 roku to region z dobrze rozwinietg ofertg turystyczno-
Gmina Sekowa | rekreacyjng, a takze rozbudowang infrastrukturg techniczng oraz komunikacyj-
ng

Gmina Gorlice — atrakcyjne miejsce zycia, pracy i odpoczynku

Czysty ekologicznie teren, o wysokich parametrach infrastruktury komunalnej,
bogaty dziedzictwem kulturowym i dbajgcy o rozwdj osobisty mieszkancow
) ] poprzez dobrze wyposazong i zarzadzang infrastrukture edukacyjna, kulturalng
Gmina Gorlice .
i sportowa

Miejsce otwarte dla inwestordw i przyjazne dla pracownikow

Miejsce otwarte dla wszystkich gosci: dla tych, ktdrzy chcg byc tutaj jeden dzien
i dla tych, ktérzy chca tutaj spedzi¢ cate swoje zycie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Strategii Rozwoju miasta Gorlice, gminy Gorlice oraz gminy
Sekowa.

Biorgc pod uwage powyzsze, a takze uwagi i pomysty zgtaszane podczas spotkan z in-
teresariuszami oraz wyniki badan marketingowych, wizje zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej
dla GOF okreslono nastepujgco: ,, Dzieki efektywnej wspotpracy i zaangazowaniu po-
szczegollnych interesariuszy system transportowy GOF tworzy zréwnowazony,
zintegrowany i bezpieczny fundament dla rozwoju spoteczno-gospodarczego spo-
tecznosci lokalnych, ze szczegdlnym uwzglednieniem mieszkancow i przedsie-

biorcow.

> Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (Plan Dziatania ZIT) na lata 2021-2027 na
terenie Gorlickiego Obszaru Funkcjonalnego. Gorlice, listopad 2023, s. 21.
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Przestrzen GOF o wysokich walorach ekologicznych i kulturowych jest przy-
jazna pieszym i rowerzystom w kazdym wieku, z dostepem do powszechnego,
nisko- i zeroemisyjnego transportu publicznego, a samochod osobowy nie stano-
wi jedynej opcji dla podrézy w GOF.

Podré6z z GOF do Krakowa, Nowego S3jcza i Tarnowa, jest wygodna i efek-
tywna czasowo”.

Tak sformutowana wizja uwzglednia:

» trendy demograficzne zwigzane z postepujgcymi procesami starzenia sie spoteczenstwa
w GOF;

= wiekszy niz dotychczas zakres wykorzystania publicznego transportu zbiorowego;

= wzrost udziatu bezemisyjnych sposobdw podrdzy w obstudze transportowej GOF;

» dazenie do racjonalizacji wykorzystania roli samochodu osobowego;

= potencjat dla rozwoju komunikacji rowerowej;

= obnizenie emisji zanieczyszczen powietrza, redukcje hatasu i wzrost znaczenia
alternatywnych dla samochodu osobowego sposobdw realizacji podrozy;

= utrzymanie jakosci waloréw S$rodowiskowych i kulturowych GOF oraz poprawe ich
dostepnosci;

= poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegdlnie wokot obiektow oswiatowych
oraz na podstawowym uktadzie drogowym dla niechronionych uczestnikéw ruchu;

= poprawe dostepnosci GOF w skali wojewddztwa matopolskiego.

Wizja ta jest zgodna z przyjetym scenariuszem réwnowazenia mobilnosci w GOF.

90



public
Pt it Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gorlickiego Obszaru Funkcjonalnego...

11. Logika interwencji, cele, wigzki projektow i projekty

Realizacja sformutowanej wizji wymaga postepowania wg okreslonej logiki dziatania,
zgodnej z wytycznymi i zaleceniami europejskimi, krajowymi oraz regionalnymi. Na rysunku
23 przedstawiono schemat realizacji wizji z uwzglednieniem dwdch perspektyw czasowych —

odpowiednio do i po 2030 r.

WIAZKI
PROJEKTOW
DO ROKU
2030

DZIAtANIA
DO ROKU
2030

CELE
OPERACYINE

WIAZKI
PROJEKTOW
PO ROKU
2030

DZIAtANIA
PO ROKU
2030

Rys. 23. Logika dziatan przyjeta dla planowania

zrownowazonej mobilnosci w GOF

Zrédto: opracowanie wiasne.

Perspektywa do 2030 r. pozwala na precyzyjne zaplanowanie dziatan, przypisanie im
podmiotéw odpowiedzialnych za realizacje oraz na oszacowanie budzetu niezbednego na ich
wdrozenie. Nie wszystkie dziatania bedg jednak mogty zostaé zrealizowane do tego czasu.

Perspektywa po 2030 r. obejmuje nowy okres programowania, ktorego szczegoty
obecnie nie sg znane. Nie umniejsza to jednak znaczenia i waznosci dziatan zaplanowanych
po 2030 r., gdyz cze$¢ z nich wynika z dtugoterminowej perspektywy ich realizacji przez
podmioty zewnetrzne, np. PKP PLK SA — w obszarze modernizacji infrastruktury kolejowej.
Ponadto przy zmianie uwarunkowan na bardziej korzystne (np. pojawienie sie dodatkowych
funduszy) bedg mogty zosta¢ zrealizowane wczesniej. CzeS¢ z ponizszych dziatan ma charak-
ter ciggty, ponadto ,dtugoterminowe cele, ktére zyskujg szerokie poparcie, mogg stanowic
wytyczne, w ramach ktorych mozna systematycznie ustala¢ priorytety polityki i wybierac

$rodki odpowiadajace zmieniajgcym sie okolicznoéciom®”.

8 podsumowanie dla decydentéw dotyczace opracowania i wdrozenia planu zrdwnowazonej
mobilnosci miejskiej. European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans. Link: https://urban-
mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/document/download/8782594b-cf97-4a1b-8a68-
9428e044556d_en?filename=sump_decision_makers_summary_polish.pdf&prefLang=hu.
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Cel gtéwny (,,Stworzenie bezpiecznego oraz przyjaznego mieszkancom i $rodowisku

systemu transportowego poprawiajgcego spojnos¢ wewnetrzng i zewnetrzng GOF”) oraz cele

szczegotowe (,1.1. Mobilno$¢ aktywna jako element zintegrowanego systemu transportowe-

go GOF”, ,1.2. Bezpieczna i atrakcyjna przestrzen w GOF”, ,,1.3. Poprawa dostepnosci pu-

blicznego transportu zbiorowego w GOF”, ,1.4. Poprawa dostepnosci zewnetrznej GOF”) zo-

staty wyprowadzone z diagnozy i rekomendacji. Cele te przedstawiono odpowiednio na ry-
sunkach 24 i 25.

Syntetyczne ujecie rekomendacji na podstawie pogtebionej diagnozy zréwnowazonej

mobilnosci w GOF obejmuje nastepujace konkluzje:

dziatania nalezy planowac¢ w $rednim i dtugim horyzoncie czasowym;

mozliwe jest zwiekszenie roli roweru w codziennej mobilnosci w GOF;

poprawa BRD wymaga szerokiego zakresu dziatan inwestycyjnych, edukacyjnych i
organizacyjnych;

oferta publicznego transportu zbiorowego wymaga rozwoju oraz pogtebienia integracji;
integrowanie roznych $rodkéw transportu w GOF wymaga stworzenia podstawowej
infrastruktury parkingowej;

zabieganie o poprawe zewnetrznej dostepnosci jest kluczowe dla rozwoju GOF w

perspektywie dtugoterminowej.
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Zachowania transportowe

rownowazenie mobilnosd w dlugim
horyzoncie czasowym

wzmaianie publiznego transportu
zbiorowego, ktdry na terenie GOF ma
duze znaczenie

tworzenie szerokiej alternatywy

dla samochodu osobowego

w przemieszczeniach wewnatrzgminnych

niski poziom mobilnosci mieszkancow
GOF (zaréwno wewngtrzgminnej jak
i miedzygminnej) jako przestanka

do rozwijania ustug publicznych

w formie cyfrowej/online

Mobilnosc aktywna

rozwijanie infrastruktury drog
rowerowych w celu stworzenia spéjnej

sied lazacej najwazniejsze zrodta i cele

podrozy w GOF

poprawa bezpiezenstwa pieszych

i rowerzystow w formie interwencji
punktowych

prowadzenie dziatan o charakterze
edukacyjno-promocyjnym w zakresie
mobilnosci aktywnej

poprawa jakosd infrastruktury pieszej

Dostepnosc kolejowa GOF

prowadzenie (we wspotpracy z wiadzami

samorzadowymi wszystkich szczebli)
dziatan lobbingowych w zakresie

modernizacji linii kolejowych
umozliwiajacych stworzenie atrakoyjnej
oferty dla mieszkanadw GOF

Ukiad drogowy
i natezenie ruchu drogowego

dzialania zmierzajgce do wyprowadzenia
czesdai ruchu tranzytowego poza obreb
miasta Gorlice

koniecznos¢ planowania dziatan
dtugoterminowych, obejmujacych
zarowno budowe i modernizage
infrastruktury pieszej, ronverowej oraz
rozwdj oferty publicznego transportu
zbiorowego jak i dzialan edukacyjnych,
nakierowanych na zmiane postaw

i zZachowan

budowa parkingu jako dzatanie
racjonalizujgce wykorzystanie
samochodu osobowego w podrézach

w GOF

Mobilnosc sektora edukacji

ciggte wsparcie publiznego transportu
zbiorowego w wymiarze powiatowym
ze wzgledu na skale dojazdéw
mtodziezy do szkot
ponadpodstawowych

poprawa bezpieczenstwa i jakosci
infrastruktury pieszej i rowerowej

w sgsiedztwie szkot podstawowych
rozwoj spojnej sied drog rowerowych
umoZiwiajacych bezpieczny dojazd

i powrgt ze szkoty

ogolnomiejski parking, na ktérym
mozna pozostawi¢ samochdd na @as
lekcji bez pogarszania bezpieczenstwa
ruchu drogowego na lokalnym
uktfadzie drogowym

oraz pogtebienia integracji

edukacyjnych i organizacyjnych

Dziatania nalezy planowac w srednim i dlugim horyzoncie czasowym
Mozliwe jest zwiekszenie roli roweru w codziennej mobilnosci w GOF

Poprawa BRD wymaga szerokiego zakresu dziatan inwestycyjnych,
Oferta publicznego transportu zbiorowego wymaga rozwoju

Integrowanie réznych srodkéw transportu w GOF wymaga stworzenia
podstawowej infrastruktury parkingowej
Zabieganie o poprawe zewnetrznej dostepnosci jest kluczowe dla

rozwoju GOF w perspektywie dtugoterminowej

Rys. 24. Podsumowanie rekomendacji z czesci diagnostycznej

Zrédto: opracowanie wiasne.

Bezpieczenstwo ruchu
drogowego

dazenie do ,wizji zero wypadkéw”

w systemie transportowym GOF
poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego na skrzyzowaniu

ul. 11 Listopada (droga powiatowa)

z drogami gminnymi — ulicami
Korczaka oraz Bardiowska

Wsparcie dla dziatan niskokosztowych
majacych na celu poprawe
bezpieczenstwa drogowego
rozbudowa oraz poprawa spoéjnosci
infrastruktury liniowej na rzecz
poprawy bezpieczenstwa podrozy
rowerowych i pieszych

poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego w sasiedztwie placowek
os$wiatowych poprzez dziatania
obejmujace infrastrukture drogowa,
oswietlenie, oznakowanie i tzw. ,matg
architekture”

wyznaczenie bezpiecznych,
wyposazonych w malg infrastrukture
i dobrze oznakowanych przejscia

dla pieszych w miejscach gdzie obecnie
ich brakuje

Publiczny transport zbiorowy

kontynuacja procesu rozwoju oferty
publiznego transportu zbiorowego
na terenie powiatu gorlickiego i GOF

kontynuacja dziatan zmierzajacych

do dalszego wzrostu udzialu pojazddw
zeroemisyjnych i niskoemisyjnych

w taborze MZK Gorlice
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Cel gtéwny oraz cele szczegdtowe w zakresie planowania zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w GOF nawigzujg réwniez do tresci celdw sformutowanych w Regionalnym Planie
Transportowym Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2021-2027°%, ktérymi sa:

* bezpieczny transport (cele szczegdtowe: poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
i wprowadzanie rozwigzan uspokajajgcych ruch, eliminacja ruchu tranzytowego, dziatania
edukacyjne, dziatania zabezpieczajgce osuwiska i urwiska skalne);

= transport przyjazny mieszkaficom i Srodowisku (poprawa oferty przewozowej kolejowej
i autobusowej, minimalizacja wykluczenia transportowego, rozwdj infrastruktury
rowerowej oraz tras VeloMatopolska, rozwdj weztdw przesiadkowych, ograniczenie
emisyjnosci transportu, w tym zakup taboru, rozbudowa infrastruktury paliw
alternatywnych, zarzadzanie i koordynacja transportu);

= dostepne wojewddztwo (poprawa dostepnosci do sieci TEN-T drogowej i kolejowes,
poprawa dostepnosci gtdwnych osrodkéw regionu: Krakéw, Tarndw, Nowy Sacz i Nowy
Targ, zwiekszenie intermodalnosci i poprawa dostepnosci do centréw logistycznych,
rozwdj potgczen transgranicznych);

= cyfryzacja transportu (rozwdj systemu Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej, integracja
taryfowo-biletowa, spojny system informacji pasazerskiej, cyfrowe rozkfady jazdy -
wszyscy przewoznicy, W szczegdlnosci prywatni, platforma agregujgca wszystkie
informacje transportowe w wojewddztwie).

Cel gtéwny dla planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w GOF ukierunkowuije
cele szczegdtowe, wigzki dziatan oraz konkretne przedsiewziecia na tworzenie spojnej prze-
strzeni, w ktdrej osoby nieposiadajgce samochodu osobowego nie bedg wykluczone, nato-
miast mieszkancy bedg dysponowac¢ dogodnymi alternatywami dla planowanych podrozy.
Oznacza to, ze redukcja emisji ma charakter horyzontalny i odnosi sie do trzech sposrod
czterech celdw operacyjnych. Cel gtdwny odnosi sie réwniez do kwestii wykluczenia komuni-
kacyjnego powiatu gorlickiego, ,co z jednej strony skutkuje odptywem mtodych, zdolnych
najbardziej przedsiebiorczych mieszkancdéw do duzych aglomeracji, a z drugiej strony Szpital
w Gorlicach ma olbrzymie i narastajgce problemy z pozyskaniem nowej kadry, dtugi i nie-
komfortowy dojazd do Szpitala z innych o$rodkéw miejskich coraz bardziej ogranicza mozli-

wosci pozyskania nowej kadry®®”.

¢ Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2021-2027 z perspektywa
do 2030 roku. Zatacznik do uchwaty Nr 2110/23 Zarzadu Wojewoddztwa Matopolskiego z dn.
07.11.2023 r.

62 Raport o stanie powiatu gorlickiego za 2023 rok, Starostwo Powiatowe w Gorlicach, Gorlice 2024,
s. 33.
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Dzieki efektywnej wspotpracy i zaangazowaniu poszczegdlnych interesariuszy system transportowy GOF tworzy zrownowazony;,
zintegrowany i bezpieczny fundament dla rozwoju spofeczno-gospodarczego spotecznosci lokalnych, ze szczegélnym uwzglednieniem
mieszkancow i przedsiebiorcow. Przestrzen GOF o wysokich walorach ekologicznych i kulturowych jest przyjazna pieszym i rowerzystom

w kazdym wieku, z dostepem do powszechnego, nisko- i zeroemisyjnego transportu publicznego, a samochéd osobowy nie stanowi jedynej
opcji dla podrézy w GOF
Podréz z GOF do Krakowa, Nowego S3cza i Tarnowa, jest wygodna i efektywna czasowo

CEL GeOWNY: STWORZENIE BEZPIECZNEGO ORAZ PRZYJAZNEGO MIESZKANCOM | SRODOWISKU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
POPRAWIAJACEGO SPOJNOSC WEWNETRZNA | ZEWNETRZNA GOF

1.1. Mobilnosé¢ aktywna
jako element
zintegrowanego systemu
transportowego GOF

1.2. Bezpieczna 1.3. Poprawa dostepnosci
i atrakcyjna przestrzen publicznego transportu
w GOF zbiorowego w GOF

1.4. Poprawa dostepnosci
zewnetrznej GOF

CELE
OPERACYINE

DOSTEPNOSC, BEZPIECZENSTWO, JAKOSC PRZESTRZENI PUBLICZNYCH, OGRANICZENIE EMISJI

1.4.1. Lobbing w zakresie budowy

i modernizacji infrastruktury
transportu zeroemisyjnego drogowej oraz zapewnienia
1.1.2. Poprawa warunkow 1.2.1. Punktowa przebudowa 1.3.1. Integracja publicznego dogodnigo pjo{qczeni‘;  aulnetind

dla mobilnosci aktywnej w drodze infrasta:uktury drogowej, budowa transportu zbiorowego A4 iS19
do szkoly Sciezek rowerowych 1.3.2. Wzrost jakosci ustug
1.1.3. Bezpieczne lokalne ciggi 1.2.2. Poprawa p‘fﬂom“ edukacji publicznego transportu
transportowe dostepne dla oséb w zakresie BRD ; zbiorowego
z ograniczona mobiinoscig L2 WoR s ook 1.4.3. Lobbing na rzecz wzrostu
1.14. Edukadia i promocja Prestanil GOF .Ii.cz.bv Polafzer'\ kolejowych

komunikacji rowerowej obstugujacych GOF

1.1.1. Rozwoj infrastruktury

7

WIAZKI PROJEKTOW

1.4.2. Lobbing w zakresie
modemizacji infrastruktury
kolejowej

Rys. 25. Od wizji do wigzek projektow w planowaniu zrownowazonej mobilnosci miejskiej w GOF

Zrédto: opracowanie wiasne.
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12. Cel operacyjny nr 1.1. Mobilnos¢ aktywna jako codzienny element zintegrowanego

12.1.

systemu transportowego GOF

Wigzka projektow nr 1.1.1. Rozwdj infrastruktury transportu

zeroemisyjnego

Tab. 32. Szczegotowa charakterystyka wigzki projektow nr 1.1.1. Rozwéj infrastruktury transportu zeroemisyjnego

Przedsiewziecie/

Wiazka projektow

1.1.1 Rozwoéj infrastruktury transportu zeroemisyjnego

Koordynator

Stowarzyszenie Gorlicki Obszar Funkcjonalny

Realizatorzy

Jednostki samorzadu terytorialnego tworzace miejski obszar funkcjonalny: Miasto Gorlice, Gmina Gorlice, Gmina Sekowa

Wskazanie i uzasad-
nienie realizacji celu
Strategii ZIT, przez
przedsiewziecie
(wiazke projektow)
ze wskazaniem po-
dejscia zintegrowa-
nego (ZIT)

Cel 1. Rozwoj infrastruktury transportowej sprzyjajacej spojnosci przestrzennej obszaru przyczyniajacej sie do ograniczenia negatywnego wplywu na

$srodowisko

Nasilajgce sie zjawisko kongestii na obszarze miasta Gorlice, wynikajace z przyrostu liczby zarejestrowanych samochoddw, braku inwestycji w zakresie rozbudowy siatki drog
publicznych, obwodnic miasta Gorlice a takze niedostatecznie rozbudowanej sieci potgczen komunikacjg publiczna, powoduje poza pogarszajgcymi sie warunkami oraz wydtu-

zeniem czasu podrézowania na obszarze MOF, narastajacy problem zanieczyszczenia powietrza oraz hatasu.

Miasto Gorlice, jako os$rodek rdzeniowy MOF Gorlice, jest miejscem do ktdrego codziennie podrézuje znaczna czesS¢ mieszkancow gmin sasiednich. Podrdze te zwigzane sg z
rynkiem pracy, edukacjg, dostepem do ustug zdrowotnych, punktéw handlowych oraz oferty kulturalnej. Z uwagi na wskazane ograniczenie w zakresie transportu publicznego,
jak i sieci drog czy dostepnosci parkingdw typu Park&Ride, koniecznym staje sie podjecie dziatan zmierzajgcych do rozwoju indywidualnego transportu niezmotoryzowanego tj.
podrdzy rowerem/ hulajnogg elektryczna.

Rozbudowa sieci drég dla rowerdw oraz budowa parkingu Park & Ride poza obszarem zabudowy $rddmiejskiej, w integracji z publicznym transportem zbiorowym, jest kluczo-
wa w celu zwiekszenia spojnosci przestrzennej obszaru, ograniczania transportu indywidualnego oraz zwiekszania bezpieczenstwa uzytkownikow drég publicznych. Drogi
rowerowe stanowig alternatywe dla niedostatecznie rozwinietej sieci potgczen miedzygminnych, stwarzajg takze realng szanse na ograniczenie ruchu zmotoryzowanego w

centrum miasta Gorlice.

W wyniku realizacji wigzki projektéw powstanie sie¢ ciggéw pieszo -rowerowych zapewniajgcych mieszkanicom gmin obszaru MOF mozliwos¢ bezpiecznego poruszania sie

niezmotoryzowanymi $rodkami transportu indywidualnego z miejsca zamieszkania do miejsca pracy, szkoty, osrodka zdrowia czy na wydarzenia kulturalno-rozrywkowe. Sie¢
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ciggdw pieszo-rowerowych zaplanowana zostata tak, by uzupeic istniejace juz odcinki tworzac bezpieczng alternatywe dla transportu zmotoryzowanego. Parking typu ,parkuj

i jedZz na” w sposdb wymierny ograniczy problem zattoczonych ulic oraz parkingdw w centrum miasta, pozytywnie wptywajac na jako$¢ powietrza.
W wyniku realizacji wigzki projektéw nastgpi zmiana w dtugosci ciggéw pieszo-rowerowych oraz ilosci parkingéw P&R:

Stan obecny:

- dhugosc¢ ciggdw pieszo — rowerowych w zarzadzie Partneréw MOF: 12,7 km
- liczba parkingow P&R: 0 szt.

Stan po zrealizowaniu wigzki projektow:

- dhugosc¢ ciggdw pieszo — rowerowych: 25,94 km

- liczba parkingdw P&R: 1 szt.

Wigzka projektéw zaprojektowana zostata tak, by w petni odpowiadac na zdiagnozowane na obszarze MOF problemy oraz wyzwania rozwojowe w zakresie ograniczania trans-
portu zmotoryzowanego, poprawy dostepnosci komunikacyjnej w oparciu o transport nisko i zero emisyjny. Podejscie taki pozwoli osiggng¢ wspolny efekt w postaci ochrony
powietrza ograniczania zjawiska kongestii w miescie stanowigcym rdzen MOF Gorlice oraz usprawnienia codziennych podrézy po obszarze.

Adresaci projektow

Adresaci przedsiewziecia: mieszkancy obszaru Partnerstwa

Koncepcja

W ramach wigzki zaplanowano 4 projekty polegajace na:

Budowa ciggdw pieszo-rowerowych na obszarze Miasta Gorlice
Budowa parkingu typu ,Park &Ride”
Budowa ciggdw pieszo-rowerowych na obszarze Gminy Gorlice

Budowa ciggdw pieszo-rowerowych na obszarze Gminy Sekowa

LA S

Rozwdj sieci Sciezek pieszo-rowerowych na terenie Miasta Gorlice

Projekty dotyczg sfery: Srodowiskowej, przestrzenne;j.

Szacowany wkitad $rodkéw UE: 7,43 min euro.

Terytorialny zasieg

Przedsiewziecie bedzie realizowane na terenie nastepujacych podmiotéw tworzacych miejski obszar funkcjonalny tj. Miasto Gorlice, Gmina Gorlice, Gmina Sekowa.

Rezultaty projektu bedg odczuwalne na obszarze catego Partnerstwa.

Komplementarnosc z

innymi projektami

Przedsiewziecie jest komplementarne z przedsiewzieciem strategicznym pn. Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego na obszarze MOF Gorlice, budowa $ciezek rowerowych.
Projekty planowane do realizacji w ramach wigzki koncentrujg sie na ograniczaniu ruchu zmotoryzowanego, rozwoju alternatywnych dla samochoddéw form transportu a pota-

czone z projektami majgcymi na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego przyczynig sie do wzmocnienia spdjnosci przestrzennej regionu, rozwoju zrdwnowazonego
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transportu w podrdzach do pracy, placéwek opieki zdrowotnej, edukagji i kultury.

Przedsiewziecie jest komplementarne m.in. z projektami:

1. Punktowa przebudowa infrastruktury drogowej
2. Budowa $ciezek rowerowych przy drogach powiatowych
Produkty i ich 1. Wspierana infrastruktura rowerowa — 13,24 km
Lo 2. Liczba wspartych zintegrowanych weztéw przesiadkowych — 1 szt.
wskazniki 3. Ludno$¢ objeta projektami w ramach strategii zintegrowanego rozwoju terytorialnego — 9000 os.
4. Wspierane strategie zintegrowanego rozwoju terytorialnego — 5 wktaddéw na rzecz strategii

Rezultaty bezpo-
srednie i ich wskaz-

niki

1.Roczna liczba uzytkownikéw infrastruktury rowerowej — 20 000 uzytkownikdw/rok

Planowane PIan(_)wany
Tytut projekt . ., . Maksymalna termin
ytut projektu w Planowany zakres | Wskazanie Whioskod zrédto finan- tosé Pla:;)wanly zlozenia Powi L i oroiekt
ramach przedsie- projektu — naj- zgodnosci nioskodaw sowania, FEM W:1 :SCUE Lnl(i:-esyg:li?y :;:?;I:! o t?wwliame z ":(nyr:I Pro]eh a X
wzigcia strategicz- wazniejsze ele- projektu z “ 21-27 wska- widacd zacji (w sowanie mi/wskazanie konkretnych cec
. . (euro) latach) (WOD) w zintegrowania projektu (ZIT).
nego menty projektu programem zanie konkret- ujeciu
nego CS mie-
siac/rok

Zgodnosc¢ z

priorytetem 3, Projekt powiazany z projektami ,,Bu-

CP 2, cel szcze- dowa ciaggéw pieszo-rowerowych wraz

gotowy 2(viii) z infrastrukturg towarzyszaca” realizo-

Dziatanie 3.1 wanym przez Gmine Gorlice oraz

Transport miej- Gmine Sekowa, projektami ,Budowa

L ski- ZIT parkingu typu Park&Ride”, ,Rozwdj

Budowa ciagow pieszo- Bud o Typ projektu A. sieci Sciezek pieszo-rowerowych na
rowerowych wraz z udowa ciagow h terenie Miasta Gorlice” realizowanymi
infrastrukturg towarzy- pieszo TO}"’emWKC Miasto Gorlice | CP 2, 2(viii) 776 430,00 przez Miasto Gorlice.
$z3cq na ol?szarze wraz z infrastruktu- Projekt wynika z IV kwartat Realizacja projektu wynika z czesci
Miasta Gorlice ra towarzyszaca Planu Zréwno- 2026-2028 2025 diagnostycznej oraz

wazonej Mobil-
nosci Miejskiej
dla obszaru MOF
Gorlice stano-
wigcego zatacz-
nik do niniejszej
strategii.

kierunkowej strategii - Celu strategicz-
nego 1. Rozwdj infrastruktury trans-
portowej sprzyjajgcej spdjnosci prze-
strzennej obszaru przyczyniajacej sie
do ograniczenia negatywnego wptywu
na $rodowisko.
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Projekt spetnia
wszystkie wy-
magania wska-
zane w progra-
mie, UP i linii
demarkacyjnej.

Zintegrowany charakter projektu
wynika z realizacji tozsamych dziatan
w zakresie budowy ciggéw pieszo-
rowerowych na obszarze kazdej z
gmin tworzacych Partnerstwo, a z
efektow inwestycji wykonanej w mie-
Scie Gorlice- parkingu Park&Ride
korzystac beda wszyscy mieszkancy
obszaru MOF. Sciezki tgczy¢ bedg sie
tworzac miedzygminne ciggi komuni-
kacyjne alternatywne wobec komuni-
kacji samochodowej. Dzieki pozosta-
wieniu samochodéw na parkingu
zaréwno przyjezdni jak i mieszkancy
miasta unikng ucigzliwego ,stania w
korkach”, czy poszukiwania miejsc na
zattoczonych parkingach w centrum
miasta. Ograniczenie ruchu zmotory-
zowanego poprzez rozbudowe sieci
drég rowerowych pozytywnie wptynie
na stan powietrza wszystkich gmin
obszaru MOF Gorlice. Sie¢ ciggow
pieszo-rowerowych poprawiata bedzie
dostepnos¢ komunikacyjng gmin
Partnerskich, poprawiajac komfort
codziennych podrézy do miasta Gorlice
oraz podrdzy mieszkancow miasta
Gorlice na obszar gmin Partnerskich .

Budowa ciggéw pieszo-
rowerowych wraz z
infrastrukturag towarzy-
Szacq ha obszarze
Gminy Gorlice

Budowa ciggow
pieszo rowerowych
wraz z infrastruktu-
rg towarzyszaca

Zgodnosc¢ z
priorytetem 3,
CP 2, cel szcze-
gotowy 2(viii)
Dziafanie 3.1
Transport miej-
ski- ZIT

Typ projektu A.

Projekt wynika z
Planu Zréwno-
wazonej Mobil-
nosci Miejskiej
dla obszaru MOF
Gorlice stano-
wigcego zatgcz-
nik do niniejszej

Gmina Gorlice

CP 2, 2(viii)

1 358 224,00

2026-2028

IV kwartat
2025

Projekty powigzane z projektem
+Budowa ciggoéw pieszo-rowerowych
wraz z infrastrukturag towarzyszaca”
realizowanymi przez Miasto Gorlice i
Gmine Sekowa, projektami ,Budowa
parkingu typu Park&Ride” i,Rozwdj
sieci Sciezek pieszo-rowerowych na
terenie Miasta Gorlice”, realizowanymi
przez Miasto Gorlice

Realizacja projektu wynika z czesci
diagnostycznej oraz

kierunkowej strategii - Celu strategicz-
nego 1. Rozwdj infrastruktury trans-
portowej sprzyjajacej spojnosci prze-
strzennej obszaru przyczyniajgcej sie
do ograniczenia negatywnego wptywu
na $rodowisko.
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strategii.

Projekt spetnia
wszystkie wy-
magania wska-
zane w progra-
mie, UP i linii
demarkacyjnej.

Zintegrowany charakter projektu
wynika z realizacji tozsamych dziatan
w zakresie budowy ciggéw pieszo-
rowerowych na obszarze kazdej z
gmin tworzacych Partnerstwo, a z
efektow inwestycji wykonanej w mie-
Scie Gorlice- parkingu Park&Ride
korzysta beda wszyscy mieszkancy
obszaru MOF. Sciezki tgczy¢ bedg sie
tworzac miedzygminne ciggi komuni-
kacyjne alternatywne wobec komuni-
kacji samochodowej. Dzieki pozosta-
wieniu samochodéw na parkingu
zaréwno przyjezdni jak i mieszkancy
miasta unikng uciazliwego ,stania w
korkach”, czy poszukiwania miejsc na
zattoczonych parkingach w centrum
miasta. Ograniczenie ruchu zmotory-
zowanego poprzez rozbudowe sieci
drég rowerowych pozytywnie wptynie
na stan powietrza wszystkich gmin
obszaru MOF Gorlice. Sie¢ ciggow
pieszo-rowerowych poprawiata bedzie
dostepnos¢ komunikacyjng gmin
Partnerskich, poprawiajac komfort
codziennych podrézy do miasta Gorlice
oraz podrdzy mieszkancow miasta
Gorlice na obszar gmin Partnerskich .

Budowa ciggéw pieszo-
rowerowych wraz z
infrastrukturag towarzy-
Szacq ha obszarze
Gminy Sekowa

Budowa ciggow
pieszo rowerowych
wraz z infrastruktu-
rg towarzyszaca

Zgodnosc¢ z
priorytetem 3,
CP 2, cel szcze-
gotowy 2(viii)
Dziafanie 3.1
Transport miej-
ski- ZIT

Typ projektu A.

Projekt wynika z
Planu Zréwno-
wazonej Mobil-
nosci Miejskiej
dla obszaru MOF
Gorlice stano-
wigcego zatgcz-
nik do niniejszej

Gmina Sekowa

CP 2, 2(viii)

1 494 895,00

2026-2028

IV kwartat
2025

Projekt powigzany z projektem ,,Bu-
dowa ciggdw pieszo-rowerowych wraz
z infrastrukturg towarzyszaca” realizo-
wanym przez Miasto Gorlice oraz
Gmine Gorlice, projektem ,Budowa
parkingu typu Park&Ride” oraz projek-
tem ,Rozwdj sieci Sciezek pieszo-
rowerowych na terenie Miasta Gorli-
ce”, realizowanym przez Miasto Gorlice
Realizacja projektu wynika z czesci
diagnostycznej oraz

kierunkowej strategii - Celu strategicz-
nego 1. Rozwdj infrastruktury trans-
portowej sprzyjajacej spojnosci prze-
strzennej obszaru przyczyniajgcej sie
do ograniczenia negatywnego wptywu
na $rodowisko.
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strategii.

Projekt spetnia
wszystkie wy-
magania wska-
zane w progra-
mie, UP i linii
demarkacyjnej.

Zintegrowany charakter projektu
wynika z realizacji tozsamych dziatan
w zakresie budowy ciggéw pieszo-
rowerowych na obszarze kazdej z
gmin tworzacych Partnerstwo, a z
efektow inwestycji wykonanej w mie-
Scie Gorlice- parkingu Park&Ride
korzystac beda wszyscy mieszkancy
obszaru MOF. Sciezki tgczy¢ bedg sie
tworzac miedzygminne ciggi komuni-
kacyjne alternatywne wobec komuni-
kacji samochodowej. Dzieki pozosta-
wieniu samochodéw na parkingu
zaréwno przyjezdni jak i mieszkancy
miasta unikng ucigzliwego ,stania w
korkach”, czy poszukiwania miejsc na
zattoczonych parkingach w centrum
miasta. Ograniczenie ruchu zmotory-
zowanego poprzez rozbudowe sieci
drég rowerowych pozytywnie wptynie
na stan powietrza wszystkich gmin
obszaru MOF Gorlice. Sie¢ ciggow
pieszo-rowerowych poprawiata bedzie
dostepnos¢ komunikacyjng gmin
Partnerskich, poprawiajac komfort
codziennych podrézy do miasta Gorlice
oraz podrdzy mieszkancow miasta
Gorlice na obszar gmin Partnerskich.

»Budowa parkingu typu
Park&Ride”

Budowa parkingu
typu Park&Ride

Zgodnosc¢ z
priorytetem 3,
CP 2, cel szcze-
gotowy 2(viii)
Dziafanie 3.1
Transport miej-
ski- ZIT

Typ projektu A.

Projekt wynika z
Planu Zréwno-
wazonej Mobil-
nosci Miejskiej
dla obszaru MOF
Gorlice stano-
wigcego zatacz-
nik do niniejszej
strategii.

Miasto Gorlice

CP 2, 2(viii)

415 000,00

2026-2028

IV kwartat
2025

Projekt powigzany z projektami ,Bu-
dowa ciggdw pieszo-rowerowych wraz
z infrastrukturg towarzyszaca” realizo-
wanym przez Miasto Gorlice, Gmine
Gorlice i Gmine Sekowa oraz projek-
tem ,Rozwdj sieci Sciezek pieszo-
rowerowych na terenie Miasta Gorli-
ce”, realizowanym przez Miasto Gorlice
Realizacja projektu wynika z czesci
diagnostycznej oraz

kierunkowej strategii - Celu strategicz-
nego 1. Rozwdj infrastruktury trans-
portowej sprzyjajacej spojnosci prze-
strzennej obszaru przyczyniajacej sie
do ograniczenia negatywnego wptywu
na $rodowisko.

Zintegrowany charakter projektu
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Projekt
spetnia wszyst-
kie wymagania
wskazane w
programie, UP i
linii demarkacyj-
nej.

wynika z realizacji tozsamych dziatan
w zakresie budowy ciggdw pieszo-
rowerowych na obszarze kazdej z
gmin tworzacych Partnerstwo, a z
efektow inwestycji wykonanej w mie-
$cie Gorlice- parkingu Park&Ride
korzystac beda wszyscy mieszkancy
obszaru MOF. Sciezki tgczy¢ bedg sie
tworzac miedzygminne ciggi komuni-
kacyjne alternatywne wobec komuni-
kacji samochodowej. Dzieki pozosta-
wieniu samochoddéw na parkingu
zaréwno przyjezdni jak i mieszkancy
miasta unikng uciazliwego ,stania w
korkach”, czy poszukiwania miejsc na
zattoczonych parkingach w centrum
miasta. Ograniczenie ruchu zmotory-
zowanego poprzez rozbudowe sieci
drég rowerowych pozytywnie wptynie
na stan powietrza wszystkich gmin
obszaru MOF Gorlice. Sie¢ ciggow
pieszo-rowerowych poprawiata bedzie
dostepnos¢ komunikacyjng gmin
Partnerskich, poprawiajac komfort
codziennych podrdzy do miasta Gorlice
oraz podrdzy mieszkancow miasta
Gorlice na obszar gmin Partnerskich .

Rozwdj sieci sciezek
pieszo-rowerowych na
terenie Miasta Gorlice

Budowa ciggow
pieszo rowerowych
wraz z infrastrukturg
towarzyszacg

Zgodnos¢ z
priorytetem 3,
CP 2, cel szcze-
gotowy 2(viii)
Dziafanie 3.1
Transport miej-
ski- ZIT

Typ projektu A.

Projekt wynika z
Planu Zréwno-
wazonej Mobil-
nosci Miejskiej
dla obszaru MOF
Gorlice stano-
wigcego zatacz-
nik do niniejszej
strategii.

Miasto Gorlice

CP 2, 2(viii)

3392 451,00

2026-2028

IV kwartat
2025

Projekt powigzany z projektem ,,Bu-
dowa ciggdw pieszo-rowerowych wraz
z infrastrukturg towarzyszaca” realizo-
wanym przez Miasto Gorlice oraz
Gmine Gorlice i Sekowa, projektem
,Budowa parkingu typu Park&Ride”
realizowanym przez Miasto Gorlice.
Realizacja projektu wynika z czesci
diagnostycznej oraz

kierunkowej strategii - Celu strategicz-
nego 1. Rozwdj infrastruktury trans-
portowej sprzyjajgcej spdjnosci prze-
strzennej obszaru przyczyniajgcej sie
do ograniczenia negatywnego wptywu
na Srodowisko.

Zintegrowany charakter projektu
wynika z realizacji tozsamych dziatan
w zakresie budowy ciggéw pieszo-
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Projekt
spetnia wszyst-
kie wymagania
wskazane w
programie, UP i
linii demarkacyj-
nej.

rowerowych na obszarze kazdej z
gmin tworzacych Partnerstwo, a z
efektédw inwestycji wykonanej w mie-
Scie Gorlice- parkingu Park&Ride
korzystac beda wszyscy mieszkancy
obszaru MOF. Sciezki tgczy¢ bedg sie
tworzac miedzygminne ciggi komuni-
kacyjne alternatywne wobec komuni-
kacji samochodowej. Dzieki pozosta-
wieniu samochodéw na parkingu
zaréwno przyjezdni jak i mieszkancy
miasta unikng ucigzliwego ,stania w
korkach”, czy poszukiwania miejsc na
zattoczonych parkingach w centrum
miasta. Ograniczenie ruchu zmotory-
zowanego poprzez rozbudowe sieci
drég rowerowych pozytywnie wptynie
na stan powietrza wszystkich gmin
obszaru MOF Gorlice. Sie¢ ciggow
pieszo-rowerowych poprawiata bedzie
dostepnos¢ komunikacyjng gmin
Partnerskich, poprawiajac komfort
codziennych podrézy do miasta Gorlice
oraz podrdzy mieszkancéw miasta
Gorlice na obszar gmin Partnerskich.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Przedsiewziecia scharakteryzowane w tabeli 32 zostang uzupetnione innymi dziataniami

w ramach wigzki projektéw nr 1.1.1. Dziatania te zostaty przedstawione w tabeli 33.

Tab. 33. Pozostate dziatania w ramach wiazki projektéw nr 1.1.1.

Objasnienia: kolor zielony: wptyw wysoki, kolor Zotty — wplyw umiarkowany

- t Wplyw na
oryzo
Nazwa dziatania A Realizacja dostep-
Czasowy BRD L, emisje
nos¢
R ty istniej h Gminy GOF
emonty istniejgcyc
. do 2030 r.
drég rowerowych ° r Star_ostwo
Powiatowe
Budowa spojnej sieci drog
dla rowerow_%aczacych Gminy GOF
obszary zamieszkania 02030 T
z miejscami edukacji, P ' Star-ostwo
pracy i realizacji potrzeb Powiatowe
zyciowych
) ) Gminy GOF
Budowa kolejnych odcin- 2030 r
kéw drdég rowerowych P ' Star_ostwo
Powiatowe

Zrodto: opracowanie wiasne.

W tabelach 34-36 przedstawiono inne dziatania zawierajgce sie w celu operacyjnym

nrl.1.

Tab. 34. Dziatania w ramach wiazki projektow nr 1.1.2. Poprawa warunkow

dla mobilnosci aktywnej w drodze do szkoty

H Wplyw na

i . oryzont L.

Nazwa dzialania Realizacja =
czasowy ) BRD dostep emisje

nosc¢

Montaz stojakdw rowero- Gminy GOF

wych przy placéwkach do 2030 r. Starostwo

oswiatowych w GOF Powiatowe

Audyt istniejacej infra-

struktury.rowlerowej pod Gminy GOF

katem dziatan remonto- 02030 r

wych i modernizacyjnych P ' Star_ostwo

majacych na celu podnie- Powiatowe

sienie BRD w GOF

Objasnienia: kolor zielony: wplyw wysoki, kolor Zotty — wplyw umiarkowany

Zrddto: opracowanie wiasne.

104



public
Pt — orsaing Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gorlickiego Obszaru Funkcjonalnego...

emadik

Tab. 35. Dziatania w ramach wiazki projektow nr 1.1.3. Bezpieczne lokalne

ciagi transportowe dostepne dla osdb z ograniczong mobilnoscia

H Wplyw na
oryzont
Nazwa dzialania Y Realizacja dostep-
czasowy BRD iy emisje
nosc¢
Bud ) ¢ Gminy GOF
udowa i remonty
, 2 .
chodnikéw do 2030 Star_ostwo
Powiatowe
Gminy GOF
- . dziatania
Budowa oswietlenia . Starostwo
ciggte )
Powiatowe
Opracowanie wspolnych
dla GOF standardow
infrastrukt i j
ntrastru _u_ry p!eszej Stowarzysze-
uwzgledniajgcej potrzeby do 2030 r. .
. . . nie GOF
0s0b z ograniczeniami
motorycznymi
i sensorycznymi
Projektowanie, remonty
i budowa infrastruktury
drogowej dostosowanej
dla bezpiecznego ruchu . . Gminy GOF
. . , dziatania
pieszych i rowerzystow, ) Starostwo
L Ciggte
z uwzglednieniem potrzeb Powiatowe
0s0b z ograniczeniami
motorycznymi
i sensorycznymi
?o;l)ra.wa o'znakovs./?rlia dziatania Gminy GOF
i oSwietlenia przejsc dla . Starostwo
. ciggte .
pieszych Powiatowe

Objasnienia: kolor zielony: wplyw wysoki, kolor Zotty — wplyw umiarkowany

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Tab. 36. Dziatania w ramach wigzki projektéw nr 1.1.4. Edukacja i promocja

komunikacji rowerowej

na terenie GOF

H Wplyw na
oryzont
Nazwa dziatania n Realizacja dostep-
czasowy BRD s emisje
nosc¢
Opracowanie oraz Stowarzysze-
ieni nie GOF
upowszecr.mlenle.: map-y do 2030 .
rowerowej GOF i powiatu Starostwo
gorlickiego Powiatowe
Prowadzenie regularnej
ki i iacej Gminy GOF
ampanii .promUJace’] dziatanie Y
korzystanie z rowerow . Starostwo
. . ciggte }
i hulajndég w szkotach Powiatowe

Objasnienia: kolor zielony: wptyw wysoki, kolor Zotty — wplyw umiarkowany

Zrédto: opracowanie wiasne.
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13. Cel operacyjny nr 1.2. Bezpieczna i atrakcyjna przestrzen w GOF

Tab. 37. Szczeg6towa charakterystyka wigzki projektow nr 1.2.1. Punktowa przebudowa infrastruktury drogowej,

budowa sciezek rowerowych

Przedsiewziecie/
Wiazka projektow

1.2.1 Punktowa przebudowa infrastruktury drogowej, budowa $ciezek rowerowych

Koordynator

Stowarzyszenie Gorlicki Obszar Funkcjonalny

Realizatorzy

Jednostki samorzadu terytorialnego tworzace miejski obszar funkcjonalny: Miasto Gorlice, Gmina Gorlice, Gmina Sekowa

Wskazanie i uzasad-
nienie realizacji celu
Strategii ZIT, przez
przedsiewziecie
(wiazke projektow)
ze wskazaniem po-
dejscia zintegrowa-
nego (ZIT)

Cel 1. Rozwoj infrastruktury transportowej sprzyjajqcej spojnosci przestrzennej obszaru przyczyniajacej sie do ograniczenia negatywnego wptywu na
srodowisko

Staba dostepnos$¢ komunikacyjna obszaru MOF Gorlice, ograniczona sie¢ drog publicznych na obszarze Partnerstwa MOF, zly stan techniczny drdg, chodnikdw czy Sciezek
rowerowych (badz ich odcinkowe wystepowanie) negatywnie wptywa na poziom bezpieczenstwa uzytkownikdw drég, jakos¢ codziennych dojazdéw czy zewnetrzng dostepnosc¢
komunikacyjng poprzez $rodki transportu zbiorowego (komunikacja miejska, miedzygminna, wojewddzka, krajowa). Miasto Gorlice jako osrodek rdzeniowy MOF petni wazng
funkcje przesiadkowa dla podréznych zamieszkujgcych obszar jak i turystow, w zwigzku z czym niezbednym staje sie podejmowanie dziatan zmierzajacych do zwiekszenia
dostepnosci, poprawy bezpieczenstwa, rozwoju infrastruktury sprzyjajacej spdjnosci przestrzennej obszaru MOF jednoczesnie przyczyniajacej sie do ograniczania negatywnego
wplywu transportu na Srodowisko.

Sukcesywnie wzrastajaca liczba samochoddw, przy braku odpowiedniej infrastruktury zapewniajgcej bezpieczenstwo niezmotoryzowanych uczestnikdéw ruchu drogowego
wptywa na zwiekszenie ilosci wypadkow i kolizji, przektadajac sie na stan zdrowia mieszkancow obszaru MOF. Jak wskazujg statystyki, wzrastajgca sie¢ drdg rowerowych w
sposdb realny przyczynia sie do ograniczania wypadkéw drogowych z udziatem rowerzystow — koniecznym zatem staje sie kontynuowanie budowy kolejnych odcinkéw — w
szczegodlnosci przy tych drogach, ktore wykorzystywane sg przez mieszkancoéw obszaru jako codzienne dojazdy do pracy/szkoty/stuzby zdrowia/w celach handlowych.

Skrzyzowanie drogi powiatowej na terenie miasta Gorlice, w obrebie dworca autobusowego i kolejowego, ze wzgledu na strategiczne potozenie (w czeSci miasta stanowigcej
zaréwno wezet przesiadkowy w komunikacji publicznej, jak i ustug publicznych czy licznych placdwek handlowych), ze wzgledu na swdj kolizyjny charakter stanowi niebez-
pieczne miejsce na mapie drogowej obszaru MOF - miejsce wielu kolizji i wypadkdéw drogowych. Budowa ronda wraz z infrastrukturg dla ruchu pieszego i rowerowego pozwoli
znaczaco zwiekszy¢ poziom bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw drogi.

W wyniku realizacji wigzki projektéw nastgpi zmiana w dtugosci ciggdéw pieszo-rowerowych oraz ilosci bezkolizyjnych skrzyzowan przy drodze powiatowej na terenie miasta
Gorlice:

Stan obecny:

- dtugo$¢ ciggow rowerowych przy drogach powiatowych: 0,6 km

- iloéci bezkolizyjnych skrzyzowan przy drodze powiatowej na terenie miasta Gorlice: 0 szt
Stan po zrealizowaniu wigzki projektow:

- dtugos¢ ciggow rowerowych przy drogach powiatowych: 9,3 km

- iloéci bezkolizyjnych skrzyzowan przy drodze powiatowej na terenie miasta Gorlice: 1 szt

Wigzka projektéw zaprojektowana zostata tak, by w petni odpowiadac na zdiagnozowane na obszarze MOF problemy oraz wyzwania rozwojowe w zakresie poprawy bezpie-
czenstwa uzytkownikow drdg publicznych, poprawy dostepnosci komunikacyjnej alternatywnej dla samochodowej. Sciezki rowerowe przy drogach powiatowych tworzyty bede
uzupetnienie istniejgcej i projektowanej sieci ciggdw pieszo-rowerowych przy drogach gminnych tworzac spdjng sie¢ pozwalajgcg mieszkaricom obszaru MOF na bezpieczne
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korzystanie z niezmotoryzowanych form transportu przy gtéwnych arteriach taczacych dzielnice/miejscowosci gmin partnerskich. Podejscie taki pozwoli osiggng¢ wspdlny efekt
w postaci ograniczenie liczby wypadkdw i kolizji samochodowych z udziatem pieszych i rowerzystdw, ochrony powietrza oraz ograniczania zjawiska kongestii w miescie stano-
wigcym rdzer MOF Gorlice.

Adresaci projektow

Adresaci przedsiewziecia: mieszkancy obszaru Partnerstwa, osoby odwiedzajgce obszar

Koncepcja

W ramach wigzki zaplanowano 3 projekty polegajace na:

1. Punktowa przebudowa infrastruktury drogowej

2. Budowa Sciezek rowerowych przy drogach powiatowych na obszarze Gminy Gorlice

3. Budowa Sciezek rowerowych przy drogach powiatowych na obszarze Gmina Sekowa

Projekty dotyczg sfery: srodowiskowej, przestrzennej, spotecznej.

Szacowany wkitad $rodkéw UE: 6,24 min euro.

Terytorialny zasieg

Przedsiewziecie bedzie realizowane na terenie nastepujacych podmiotow tworzacych miejski obszar funkcjonalny: Miasto Gorlice, Gmina Gorlice, Gmina Sekowa.

Rezultaty projektu bedg odczuwalne na obszarze catego Partnerstwa.

Komplementarnos¢ z
innymi projektami

Przedsiewziecie jest komplementarne z przedsiewzieciem strategicznym pn. Rozwdj infrastruktury transportu zeroemisyjnego

Projekty planowane do realizacji w ramach wigzki koncentrujg sie na poprawie bezpieczenstwa uzytkownikdw drdg a tym samym zachecaé bedg do skorzystania z alternatyw-
nych dla samochodu form transportu poprzez co stanowity bedg uzupetnienie dziatan podejmowanych w obszarze rozwoju transportu zero emisyjnego.

Przedsiewziecie jest komplementarne m.in. z projektami:

1. Budowa ciggdw pieszo-rowerowych na obszarze Miasta Gorlice, Gminy Gorlice, Gminy Sekowa

2. Budowa parkingu typu ,Park &Ride”

3. Rozwoj sieci $ciezek pieszo-rowerowych na terenie Miasta Gorlice

Produkty i ich 1.  Wspierana infrastruktura rowerowa — 8,7 km
wskazniki 2. Ludno$¢ objeta projektami w ramach strategii zintegrowanego rozwoju terytorialnego —20 000 os.
3. Wspierane strategie zintegrowanego rozwoju terytorialnego — 3 wkiady na rzecz strategii
Rezultaty bezpo- 1. Roczna liczba uzytkownikéw nowo wybudowanych, przebudowanych, rozbudowanych lub zmodernizowanych drég — 50 000 pasazerokilomter/rok

érednie i ich wskaz-
niki

Planowany
Tytut projektu w . Planowane Maksymal- Planowany termin zloze- . . . . _
ramach przedsie- P:zr]:kv::ny_zal:‘r;e_s: ‘z'vﬂ:‘a::;;ie Whnioskodaw- | zrédio finanso- | na warto$¢ | maksymalny nia wniosku o !:)I::;al:ia/r\‘nllikzz:::;zml I?;g-
wziecia strategicz- aa ;niejsze el g_ psr’ojektu 2| € wania, FEM 21- | wkiadu UE | okres realizacji | dofinansowa- i(retnych cech zintegrowa-
nego - 27 wskazanie | (euro) (w latach) nie (WOD) w . i
menty projektu programem konkretnego CS ujeciu mie- nia projektu (ZIT).
sigc/rok
Punktowa przebudowa Przebudowa skrzy- | Zgodno$¢ z CP 3, 3(ii) | 1086 495,00 | 2025-2027 I kwartat 2025 Projekt powigzany z projektem
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infrastruktury drogowej

— Miasto Gorlice

Zowania w ciggu
drogi powiatowej

priorytetem 4,
CP 3, cel szcze-
gotowy

3 (i)

Dziatanie 4.7
Drogi powiatowe
= ZIT

Typ projektu B.

Projekt wynika z
Planu Zréwno-
wazonej Mobil-
nosci Miejskiej
dla obszaru MOF
Gorlice stano-
wigcego zatgcz-
nik do niniejszej
strategii.

Projekt  spetnia
wszystkie  wy-
magania wska-
zane w progra-
mie, UP i linii
demarkacyjnej.

Miasto Gorlice

,Budowa $ciezek rowerowych
przy drogach powiatowych”
realizowanym przez Gmine
Gorlice oraz Gmine Sekowa
Realizacja projektu wynika z
czesci diagnostycznej oraz
kierunkowej strategii - Celu
strategicznego 1. Rozwdj
infrastruktury transportowej
sprzyjajacej spdjnosci prze-
strzennej obszaru przyczynia-
jacej sie do ograniczenia
negatywnego wptywu na
$rodowisko.

Zintegrowany charakter pro-
jektu wynika z realizacji toz-
samych dziatan w zakresie
poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na obszarze
kazdej z gmin tworzacych
Partnerstwo, a z efektow
inwestycji wykonanej w mie-
$cie Gorlice - przebudowanego
skrzyzowania drogi powiatowej
przy dworcu autobusowym
oraz PKP korzysta¢ beda
wszyscy mieszkancy obszaru
MOF.

Drogi powiatowe przebiegajg
przez centra gmin Partner-
skich, stanowigc wazny odci-
nek codziennych  podrdzy
mieszkancéw gmin partner-
skich do/z miasta Gorlice.
Budowa infrastruktury popra-
wiajacej poziom bezpieczen-
stwa przyczyni sie do zmniej-
szenia ilosci wypadkéw samo-
chodowych, w tym z udziatem
pieszych i rowerzystow ze
wszystkich gminach Partner-
skich.

Dodatkowo, inwestycje po-
prawiajace bezpieczenstwo
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ruchu drogowego zrealizowane
na obszarze wszystkich gmin
Partnerskich, tworzac spéjna
sie¢ Sciezek przyczynig sie do
wzrostu zainteresowania
mieszkancow obszaru MOF
niezmotoryzowanymi $rodkami
transportu, realnie przekiada-
jac sie na poprawe jakosci
powietrza w kazdej z gmin
oraz ograniczenie problemu
kongestii w miescie Gorlice,
poprawiajac tym samym do-
stepnos¢ komunikacyjng
destynacji codziennych podré-
zy mieszkancow MOF Gorlice.

Budowa Sciezek rowe-
rowych przy drogach
powiatowych na obsza-
rze Gminy Gorlice

Budowa Sciezek
rowerowych

Zgodnosc z
priorytetem 4,
CP 3, cel szcze-
gotowy

3 (i)

Dziatanie 4.7
Drogi powiatowe
-ZIT

Typ projektu A.

Projekt wynika z
Planu Zréwno-
wazonej Mobil-
nosci Miejskiej
dla obszaru MOF
Gorlice stano-
wigcego zatacz-
nik do niniejszej
strategii.

Projekt spetnia
wszystkie wy-
magania wska-
zane w progra-
mie, UP i linii
demarkacyjnej.

Gmina Gorlice

CP 3, 3(ii)

2 891 644,00

2026-2028

IV kwartat 2025

Projekt powigzany z projektem
.Budowa S$ciezek rowerowych
przy drogach powiatowych”
realizowanym przez Gmine
Sekowa oraz projektem ,Prze-
budowa skrzyzowania w ciggu
drogi powiatowej”

Realizacja projektu wynika z
czesci diagnostycznej oraz
kierunkowej strategii - Celu
strategicznego 1. Rozwoj
infrastruktury transportowej
sprzyjajgcej spojnosci prze-
strzennej obszaru przyczynia-
jacej sie do ograniczenia
negatywnego wptywu na
Srodowisko.

Zintegrowany charakter pro-
jektu wynika z realizacji toz-
samych dziatan w zakresie
poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na obszarze
kazdej z gmin tworzacych
Partnerstwo.

Budowa infrastruktury popra-
wiajgcej poziom bezpieczen-
stwa przyczyni sie do zmniej-
szenia ilosci wypadkéw samo-
chodowych, w tym z udziatem
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pieszych i rowerzystow ze
wszystkich gminach Partner-
skich.

Dodatkowo, inwestycje po-
prawiajgce bezpieczenstwo
ruchu drogowego zrealizowane
na obszarze wszystkich gmin
Partnerskich, tworzac spoéjna
sie¢ Sciezek przyczynig sie do
wzrostu zainteresowania
mieszkaficow obszaru MOF
niezmotoryzowanymi $rodkami
transportu, realnie przektada-
jac sie na poprawe jakosci
powietrza w kazdej z gmin
oraz ograniczenie problemu
kongestii w miescie Gorlice,
poprawiajgc tym samym do-
stepnosc komunikacyjna
destynacji codziennych podro-
zy mieszkancow MOF Gorlice.

Budowa S$ciezek rowe-
rowych przy drogach
powiatowych na obsza-
rze Gminy Sekowa

Budowa Sciezek
rowerowych

Zgodnosc z
priorytetem 4,
CP 3, cel szcze-
gotowy

3 (i)

Dziatanie 4.7
Drogi powiatowe
-ZIT

Typ projektu A.

Projekt wynika z
Planu Zréwno-
wazonej Mobil-
nosci Miejskiej
dla obszaru MOF
Gorlice stano-
wigcego zatacz-
nik do niniejszej
strategii.

Projekt spetnia
wszystkie wy-

magania wska-
zane w progra-

Gmina Sekowa

CP 3, 3(ii)

2 265 909,00

2026-2028

IV kwartat 2025

Projekt powigzany z projektem
.Budowa S$ciezek rowerowych
przy drogach powiatowych”
realizowanym przez Gmine
Gorlice oraz projektem ,Prze-
budowa skrzyzowania w ciggu
drogi powiatowej”

Realizacja projektu wynika z
czesci diagnostycznej oraz
kierunkowej strategii - Celu
strategicznego 1. Rozwdj
infrastruktury transportowej
sprzyjajacej spdjnosci prze-
strzennej obszaru przyczynia-
jacej sie do ograniczenia
negatywnego wptywu na
$rodowisko.

Zintegrowany charakter pro-
jektu wynika z realizacji toz-
samych dziatan w zakresie
poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na obszarze
kazdej z gmin tworzacych
Partnerstwo.
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mie, UP i linii
demarkacyjnej.

Budowa infrastruktury popra-
wiajacej poziom bezpieczen-
stwa przyczyni sie do zmniej-
szenia ilosci wypadkéw samo-
chodowych, w tym z udziatem
pieszych i rowerzystow ze
wszystkich gminach Partner-
skich.

Dodatkowo, inwestycje po-
prawiajgce bezpieczenstwo
ruchu drogowego zrealizowane
na obszarze wszystkich gmin
Partnerskich, tworzac spdjnag
sie¢ Sciezek przyczynig sie do
wzrostu zainteresowania
mieszkaficow obszaru MOF
niezmotoryzowanymi $rodkami
transportu, realnie przektada-
jac sie na poprawe jakosci
powietrza w kazdej z gmin
oraz ograniczenie problemu
kongestii w miescie Gorlice,
poprawiajgc tym samym do-
stepnos¢ komunikacyjna
destynacji codziennych podro-
2y mieszkancow MOF Gorlice.

Zrodto:

opracowanie

wiasne.
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W tabelach 38 i 39 przedstawiono zakres dziatan wchodzacych odpowiednio w skfad

wigzek projektdw nr 1.2.2. Poprawa poziomu edukacji w zakresie BRD oraz nr 1.2.3. Wzrost

atrakcyjnosci przestrzeni GOF.

Tab. 38. Dziatania w ramach wiazki projektéw nr 1.2.2. Poprawa poziomu

edukacji w zakresie BRD

T Wplyw na
oryzont
Nazwa dziatania i Realizacja dostep-
Czasowy BRD L, emisje
nosc¢
Stowarzysze-
Edukacja w zakresie o nie GOF
) , dziatanie )
bezpieczenstwa w ruchu ciagte Gminy GOF
pieszym i drogowym a9 Starostwo
Powiatowe

Objasnienia: kolor zielony: wptyw wysoki, kolor Zotty — wplyw umiarkowany

Zrddto: opracowanie wiasne.

Tab. 39. Dziatania w ramach wiazki projektow nr 1.2.3. Wzrost atrakcyjnosci

przestrzeni GOF

H Wplyw na
oryzont
Nazwa dzialania Y Realizacja dostep-
Czasowy BRD L, emisje
nosc¢
Zapewnienie
f';]dekwatnc’)s.a , o Stowarzysze-
i aktualnosci dokumentow dziatanie .
lanisty o b ot nie GOF
planistycznych w obszarze Ciagte )
zrownowazonej Gminy GOF
mobilnosci miejskiej
Planowanie zabudowy
sprzyjajacej redukcji
popytu i wykorzystaniu
potencjatu istniejacego driatanie .
systemu transportu . Gminy GOF
. . S Ciagte

publicznego i mobilnosci
aktywnej na obszarze
GOF o intensywnej
zabudowie

Gminy GOF
Nasadzenia zieleni dziatanie
izolacyjnej wzdtuz drog ciggte Star‘ostwo

Powiatowe
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Nazwa dziatania

Horyzont
czasowy

Realizacja

Wplyw na

BRD

dostep-
nos¢

emisje

Tworzenie parkow
kieszonkowych o dobrym
dostepie dla pieszych

i rowerzystéw

do 2030 r.

Gminy GOF

Kontynuacja rozbudowy
kompleksowego systemu
monitoringu jakosci
powietrza w skali GOF

do 2030 r.

Gminy GOF

Stowarzysze-
nie GOF

Ocena zasadnosci
wprowadzenia
wydzielonych miejsc
postojowych dla
dostawcow i kurierow
w GOF

po 2030 r.

Stowarzysze-
nie GOF

Wprowadzanie
nawierzchni cze$ciowo
przepuszczalnych

w projektowaniu i
budowie infrastruktury dla
pieszych i rowerzystow

po 2030 r.

Gminy GOF

Objasnienia: kolor zielony: wptyw wysoki, kolor Zotty — wplyw umiarkowany

Zrédto: opracowanie wiasne.
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14. Cel operacyjny nr 1.3. Poprawa dostepnosci publicznego

transportu zbiorowego w GOF

W tabelach 40 i 41 zaprezentowano zakres dziatan wchodzacych odpowiednio w skiad

wigzek projektdw nr 1.3.1. Integracja publicznego transportu zbiorowego oraz nr 1.3.2.

Wzrost jakosci ustug publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 40. Dziatania w ramach wigzki projektéw nr 1.3.1. Integracja publicznego

transportu zbiorowego

Objasnienia: kolor zielony: wplyw wysoki, kolor Zotty — wplyw umiarkowany

Zrodto: opracowanie wlasne.

H ¢ Wplyw na
. . oryzon ..
Nazwa dzialania Realizacja dostep-
Czasowy BRD QP emisje
nosc¢
Utworzenie portalu Stowarzysze-
internetowego nie GOF
. i .
agregujacego Informagje do 2030 . Starostwo
na temat transportu .
. Powiatowe
publicznego w catym _
powiecie gorlickim Gminy GOF
Stowarzysze-
Integracja rozktadéw jazdy nie GOF
f ik i
przewozni OV\.’ publicznego do 2030 . Starostwo
transportu zbiorowego Powiatowe
w GOF / powiecie gorlickim
Gminy GOF
Wyposazenie wybranych
tanko bli dziatani
przystankow Pu icznego 2|.a anie Gminy GOF
transportu zbiorowego ciggte
w stojaki rowerowe
Dziatania na rzecz integracji
wszystkich podsystemow Stowarzysze-
transportu wokot po 2030 r. nie GOF
przystankow i stacji Gminy GOF
kolejowych w GOF
Stowarzysze-
Integracja publicznego nie GOF
transportu zbiorowego po 2030 r. Starostwo
w powiecie gorlickim Powiatowe
Gminy GOF
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emadik

Tab. 41. Dziatania w ramach wiazki projektow nr 1.3.2. Wzrost jakosci ustug

publicznego transportu zbiorowego

emisje

H Wplyw na
Nazwa dziatania oryzont Realizacja —

Czasowy BRD dostepnosc

Zakup taboru

niskoemisyjnego w celu

zastgpienia pojazdow do 2030 r. | MZK Gorlice

0 wysokim poziomie emisji

zanieczyszczen

Rozwoj oferty przewozowej

MZK Gorlice na obszarze do 2030 r. | Gminy GOF

powiatu gorlickiego

Kontynuacja wymiany

taboru na nisko po 2030 r. | MZK Gorlice

i zeroemisyjny

Objasnienia: kolor zielony: wplyw wysoki, kolor Zotty — wplyw umiarkowany

Zrodto: opracowanie wiasne.
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15. Cel operacyjny nr 1.4. Poprawa dostepnosci zewnetrznej

GOF

W tabeli 42 przedstawiono zakres dziatan wchodzacych w sktad wigzek projektow:

= prl.4.1. Lobbing w zakresie budowy i modernizacji infrastruktury drogowej oraz

zapewnienia dogodnego potaczenia z autostradg A4 i S19;

= 1.4.2. Lobbing w zakresie modernizacji infrastruktury kolejowej;
* 1.4.3. Lobbing na rzecz wzrostu liczby potgczen kolejowych obstugujgcych GOF.

Tab. 42. Dziatania w ramach wiazki projektéw nr 1.4.1., nr 1.4.2 i nr 1.4.3.

Nazwa dziatania

Horyzont
czasowy

Realizacja

Wplyw na

BRD

dostep-
nos¢

emisje

Dziatania lobbingowe dla
budowy i modernizacji
infrastruktury drogowej
oraz zapewnienia
dogodnego potaczenia
GOF z autostradg A4 i S19

dziatanie
ciggte

Stowarzysze-
nie GOF

Dziatania lobbingowe dla
modernizacji
infrastruktury kolejowej
poprawiajgcej dostepnosc
zewnetrzng GOF

dziatanie
ciggte

Stowarzysze-
nie GOF

Prowadzenie dziatan
lobbingowych na rzecz
wzrostu liczby
pasazerskich potaczen
kolejowych
zapewniajgcych potgczeni
e GOF z Krakowem,
Tarnowem i Rzeszowem

dziatanie
ciggte

Stowarzysze-
nie GOF

Objasnienia: kolor zielony: wptyw wysoki, kolor Zotty — wplyw umiarkowany

Zrédto: opracowanie wiasne.
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16. Monitoring i ewaluacja

W celu prawidtowego wdrazania zrownowazonej mobilnosci miejskiej w GOF istotne
jest cykliczne monitorowanie postepu realizacji zaplanowanych dziatan. Jednostkg koordynu-
jacg wdrazanie dziatarn obejmujgcych zréwnowazong mobilno$¢ miejskg w GOF bedzie Sto-
warzyszenie Gorlicki Obszar Funkcjonalny.

Gminy tworzgce GOF oraz jednostki z nimi powigzane bedg przekazywac do Stowarzy-
szenia informacje i dane dotyczace realizacji dziatan wskazanych w planie zrownowazonej
mobilnosci miejskiej.

W tabeli 43 zawarto wskazniki realizacji dziatan przyjetych do realizacji, dla ktérych
ustalono wartosci bazowe na 2030 r. Dla horyzontu czasowego wyznaczonego przez 2035 r.
przyjeto ogdlng ocene kierunku ksztattowania sie danego zjawiska.

Monitoring zaplanowanych do realizacji dziatan powinien by¢ wykonywany cyklicznie.
Zaleca sie przeprowadzenie monitoringu realizowanych przedsiewzie¢ na poczatku 2027 r.,
co zapewni mozliwo$¢ skorygowania dziatan i osiggniecia pozadanych wartosci w 2030 r.
Finalny cykl monitorowania kazdego z dziatan nastgpi w 2030 r. — jako podsumowanie catego
cyklu realizacji Srednioterminowej perspektywy planowania mobilnosci miejskiej w GOF.

Wskazniki zostaty dobrane w taki sposdb, aby umozliwialy ocene stopnia spetnienia
wiekszosci wigzek projektdw.
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Tab. 43. Wskazniki monitorujgce zrownowazong mobilno$¢ miejska w GOF

Odniesienie

drogowej (RCR55)

lub zmodernizowanych drog

Wartos¢ Warto$¢ | Wartosc Sposo6b do celu
. Jednostka . i . . ;
Miernik mia Opis wyjsciowa w w pomiaru / szczegotowe-
Y (2023) 2030 . 2035 r. zrodto danych go/ wiazki
projektow
Wspi inf k tugos¢ h dré I
spierana infrastruktura km dtugos¢ wybudowanych drég 0 21,04 dalszy Gminy GOF 111, 1.2.1
rowerowa (RCO58 ) rowerowych wzrost
R liczb . ,
uzoizkgjwl]?iéjv liczba osdb, ktore zaczety dalsz
. Y . osoby korzysta¢ z wybudowanej 0 20 000 Y Gminy GOF 1.1.1, 1.2.1
infrastruktury rowerowej infrastruktUry rowerowes wzrost
(RCR64) Y )
dtugos¢ drég rowerowych /
Rozwoj sieci rowerowej km/km? (powierzchnia GOF 4,41 11,22 wzrost Gminy GOF 1.1.1,, 1.2.1.
w km?/100)
Bezpi Ast h dki d 100 tys.
ezpleczensiwo ruchu szt. il , I rogowe na tys 25,3 spadek spadek GUS, Policja 1.2.1,, 1.2.2.
drogowego ludnosci
Ludnosc¢ objeta projektami 000
_ Wramach Strategh osoby | - o (1ZL)|stabiizaca) oL oo 1.1.1., 1.2.1.
zintegrowanego rozwoju 12 000 | lub wzrost
terytorialnego (RCO74) (1.1.1)
. roczna liczba uzytkownikow
Wykorzystanie asazeroki- | nowo wybudowanych, prze- dalsz
bezpiecznej infrastruktury | © Y yen, p 0 40 000 Y| Gminy GOF 1.2.1
lometr budowanych, rozbudowanych wzrost
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Odniesienie

Wartos¢ Warto$¢ | Wartosc Sposo6b do celu
. Jednostka . i . . ;
Miernik TIEL Opis wyjsciowa w w pomiaru / szczegotowe-
(2023) 2030 . 2035 r. zrodto danych go/ wiazki
projektow
Gminy GOF
— na podstawie
Znaczenie mobilnosci odsetek uczniéw podrozuija- dalszy obserwadji
rowerowej w podrdzach % cych do szkoty podstawowej 9 wzrost warost w szkotach 1.1.2,1.2.2.
do szkoty podstawowej rowerem lub hulajnoga podstawowych
przeprowadzonej
we wrzesniu
. Liczba wspartych , liczba wybudowanych parkin- )
zintegrowanych weztow szt. , i 0 1 1 Gminy GOF 1.1.1.
przesiadkowych (PLRO97) gow ,Park & Ride
liczba pojazddw z silnikiem
Niskoemisyjnos¢ spetniajgcym norme EURO 6,
publicznego transportu szt. hybrydowym lub napedem 11 21 wzrost MZK Gorlice 1.3.2.
zbiorowego bezemisyjnym we flocie MZK
Gorlice
Rozwaj ustug p_ubllcznego tys. wzkm liczba wozokilometrow wy.ko— 9616 warost dalszy MZK Gorlice 131, 1.3.2
transportu zbiorowego nywanych przez MZK Gorlice wzrost

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie konsultacji przeprowadzonych z interesariuszami.
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